








Elbląg, dnia 23.12.2010r.
GKiOŚ.OŚ.VII.7625-13/2010

D E C Y Z J A
          Na  podstawie art. 71, art. 73, art. 75 ust 1 pkt.  4, art. 77, art. 79 art. 80, art. 82 art. 85 
ustawy z dnia  3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227 z późn. zm.), § 3 ust. 1, pkt. 56, 63 i 72a Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004r.  w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. nr 257, poz. 2573  z późniejszymi zmianami) i § 4 Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010r.  w sprawie przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz.U. Nr 213 , poz. 1397) oraz  art. 104  ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. Kodeks postępowania administracyjnego (t.j. Dz.U. z 2000r. Nr 98, poz. 1071 z późn. zmian.)

po rozpatrzeniu wniosku

Prezydenta Miasta Elbląga – zarządcy dróg w mieście Elblągu o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia„Przebudowa drogi wojewódzkiej Nr 504 – Etap II – ul. Królewiecka na odcinku od skrzyżowania z ulicą T. Kościuszki wraz z tym skrzyżowaniem, do skrzyżowania z ul. Fromborską wraz z tym skrzyżowaniem, w Elblągu”, po przeprowadzeniu oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko 

orzekam:

Określam następujące środowiskowe uwarunkowania realizacji przedsięwzięcia: „Przebudowa drogi wojewódzkiej Nr 504 – Etap II – ul. Królewiecka na odcinku od skrzyżowania z ulicą T. Kościuszki wraz z tym skrzyżowaniem, do skrzyżowania z             ul. Fromborską wraz z tym skrzyżowaniem, w Elblągu”, którego charakterystyka stanowi załącznik do niniejszej decyzji.

1. Rodzaj i miejsce realizacji przedsięwzięcia.

Planowane przedsięwzięcie to inwestycja celu publicznego polegająca na przebudowie około jedno-kilometrowego odcinka drogi wojewódzkiej Nr 504 w granicach miasta Elbląga, na odcinku realizowanym w etapie II. W omawianym etapie realizowana będzie przebudowa             ul. Królewieckiej na odcinku od skrzyżowania z ul. Tadeusza Kościuszki do skrzyżowania z ul. Fromborską wraz z tymi skrzyżowaniami i dowiązaniem do istniejącego układu drogowego. Zakres Projektu obejmuje również przebudowę południowego krańca                       ul. Częstochowskiej oraz usprawnienia komunikacyjne w rejonie Szpitala Wojewódzkiego.

W ramach przedsięwzięcia  przewiduje się: 

· przebudowę ul. Królewieckiej na odcinku od skrzyżowania z ulicą Piłsudskiego (bez skrzyżowania) do skrzyżowania z ul. Fromborską, 

· przebudowę skrzyżowania ul. Królewieckiej z ul. Kościuszki,

· przebudowę ul Królewieckiej na odcinku od skrzyżowania z ul. Kościuszki do skrzyżowania z ul. Fromborska (budowa wyspy rozdzielającej jezdnie ulicy Królewieckiej i Fromborskiej  przystosowanej do umieszczenia w niej torowiska tramwajowego linii tramwajowej dwutorowej 
· przebudowę skrzyżowania ul. Królewieckiej z ul. Fromborską,

· przebudowę fragmentu ulicy Częstochowskiej
· przebudowę drogi wewnętrznej dojazdowej oznaczonej w MPZP KD D zlokalizowanej przy budynku nr 195
· przebudowę parkingu przy Szpitalu Wojewódzkim
· przebudowę parkingu przy ul. Fromborskiej w okolicy budynku nr 215  b4
· przebudowę placu manewrowego na zapleczu obiektu handlowego – bud nr 211 przy ul. Królewieckiej,

· przebudowę i budowę ciągów pieszych, ścieżek rowerowych i innych elementów wyposażenia systemu drogowego,

· budowę drogowej sygnalizacji świetlnej,  

· odwodnienie nowoprojektowanej drogi,

· rozwiązanie kolizji z istniejącą infrastrukturą sanitarną (sieci wodociągowe, kanalizacja sanitarna, kanalizacja deszczowa, sieci gazowe i ciepłownicze),

· budowę oświetlenia ulicznego na słupach metalowych,  

· usunięcie kolizji sieci kablowych,

· usunięcie kolizji sieci telekomunikacyjnej i światłowodowej

Podstawowe dane dotyczące planowanego przedsięwzięcia:

· powierzchnia terenu w granicach opracowania ok. 90.363 m2,
· powierzchnia jezdni projektowanych ulic ogółem ok. 19.749 m²,
· powierzchnia jezdni dróg dojazdowych ogółem ok. 3.276 m²,
· zjazdy z projektowanych ulic ogółem ok. 1.869 m²,
· zatoki autobusowe i parkingi ogółem ok. 5.367 m2,
· ścieżki rowerowe ok. 2.456 m²,
· chodniki ok. 11.906 m2,
· zabudowa biologiczna terenu ogółem ok. 36.577 m²,
· długość kanalizacji systemu oświetlenia ulicznego łącznie ok. 773 mb,
· długość przebudowywanych sieci elektroenergetycznych łącznie ok. 3.731 mb,
· długość przebudowywanych sieci telekomunikacyjnych łącznie ok. 2.777 mb,
· długość przebudowywanej kanalizacji deszczowej łącznie ok. 2.544 mb,
· długość przebudowywanej kanalizacji sanitarnej łącznie ok. 840 mb,
· długość przebudowywanych wodociągów łącznie ok. 2.830 mb,
· długość przebudowywanej sieci gazowej łącznie ok. 800 mb.
Planowane przedsięwzięcie usytuowane jest we wschodniej części miasta Elbląga. Ulica Królewiecka jest jedną z najdłuższych ulic Elbląga i stanowi drogę wylotową z miasta w kierunku Fromborka i Braniewa do przejścia granicznego z Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej. Wiąże się z tym duże natężenie ruchu drogowego. Przebudowa skrzyżowania ulic Tadeusza Kościuszki i Królewieckiej ma wielkie znaczenie dla usprawnienia ruchu tranzytowego przez miasto na kierunku Granica Państwa – Gdańsk i Warszawa, a także dla ułatwienia dostępu do Szpitala Wojewódzkiego dla pojazdów pogotowia ratunkowego.
Planowana przebudowa drogi realizowana będzie na terenie zurbanizowanym na styku zabudowy mieszkaniowej i usługowej. Wzdłuż przebudowywanego odcinka ulicy Królewieckiej zlokalizowane są liczne budynki mieszkalne i usługowe, obiekty inżynierskie (zbiorniki wody pitnej – własność Elbląskiego Przedsiębiorstwa Wodociągów i Kanalizacji Sp. z o.o.) oraz placówki państwowe – Wojewódzki Szpital Zespolony w Elblągu. 

Teren objęty planowanym przedsięwzięciem jest bogato uzbrojony w elementy infrastruktury technicznej t.j.: sieci i komory ciepłownicze, komory, studnie i sieci kanalizacji sanitarnej i kanalizacji deszczowej, sieci i przyłącza wodociągowe, zbiorniki wody pitnej, sieci gazowe, kable i kanalizacja telekomunikacyjna oraz energetyczna. 
Planowane zagospodarowanie terenu nie zmieni sposobu jego dotychczasowego użytkowania, będzie miało natomiast istotny wpływ na poprawę funkcjonowania istniejącego już układu komunikacyjnego oraz bezpieczeństwo i komfort pieszych.

Inwestycja realizuje cel publiczny związany z budową i utrzymaniem dróg (art. 6, pkt. 1, 3 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomościami (tj. Dz.U. z 2004 r. Nr 261, poz. 2603  ze zm.) 

Analizowane przedsięwzięcie przewidziane jest do realizacji w ramach projektu współfinansowanego z Regionalnego Programu Operacyjnego Warmia – Mazury 2007-2013.

Przedsięwzięcie zaliczane jest do grupy przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko. Wynika to z § 3 ust. 1, pkt. 56, 63 i 72a  Rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2004r. w sprawie określenia rodzajów przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko oraz szczegółowych uwarunkowań związanych z kwalifikowaniem przedsięwzięcia do sporządzenia raportu o oddziaływaniu na środowisko (Dz. U. nr 257, poz. 2573  z późniejszymi zmianami), a także z zapisów Aneksu II Dyrektywy Rady Unii Europejskiej z dnia 27 czerwca 1985r. w sprawie oceny wpływu wywieranego przez niektóre przedsięwzięcia publiczne i prywatne na środowisko 85/337/EWG pkt. 10b, e, gdyż przedsięwzięcie polega na przebudowie drogi publicznej o nawierzchni utwardzonej wraz z infrastrukturą.

2. Warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji, ze szczególnym uwzględnieniem konieczności ochrony cennych wartości przyrodniczych, zasobów naturalnych i zabytków oraz ograniczenia uciążliwości dla terenów sąsiednich.
1) zorganizować plac budowy i jego zaplecze  oraz prowadzić drogi techniczne w sposób zapewniający oszczędne korzystanie z terenu i minimalne przekształcenie jego powierzchni, a po zakończeniu prac przeprowadzić rekultywację. Teren zaplecza budowy (w tym magazyny, składy materiałów, bazy transportowe) należy wyznaczyć w pierwszej kolejności na terenach już zagospodarowanych;
2) eliminować zbędne źródła zanieczyszczeń i hałasu, np. wyłączać silniki urządzeń nie pracujących w danej chwili.

3) zachować warunki bezpieczeństwa podczas wykonywania robót. Teren robót oznakować i zabezpieczyć przed dostępem osób niepowołanych.

4) prace budowlane przy użyciu ciężkiego sprzętu budowlanego w sąsiedztwie terenów objętych ochroną przed hałasem, w tym zwłaszcza sąsiedztwie terenu szpitala oraz terenów zabudowy mieszkaniowej, prowadzić wyłącznie w porze dziennej ( w godz.: 600-2200);

5) przestrzegać odpowiedniej i terminowej konwersji maszyn, co pozwoli na uniknięcie wycieków paliw, olejów lub innych płynów eksploatacyjnych, a tym samym zapobieganie przedostaniu się ich do gleb lub wód podziemnych;

6) ograniczyć ryzyko skażenia gruntu poprzez wykonanie napraw i dokonywanie czynności konserwacyjnych sprzętu budowlanego poza miejscem realizacji robót;

7) zapewnić właściwe zaplecze higieniczno – sanitarne dla pracowników realizujących przedsięwzięcie, w tym zorganizować odbiór odpadów i ścieków przez firmy posiadające odpowiednie zezwolenia;

8) zapewnić właściwe gospodarowanie odpadami wytwarzanymi w czasie budowy, w tym minimalizować ich ilość, składować je selektywnie w wydzielonych i przystosowanych miejscach, w warunkach zabezpieczających przed przedostawaniem się do środowiska substancji szkodliwych oraz zapewnić ich sprawny odbiór lub ponowne wykorzystanie;

9) magazynować wytworzone odpady niebezpieczne w szczelnych pojemnikach wykonanych z materiałów odpornych na działanie substancji zawartych w tych odpadach, a następnie przekazywać do utylizacji  wyspecjalizowanym firmom posiadającym  zezwolenia w zakresie świadczonych usług

10) roboty ziemne w projektowanym pasie drogowym poprzedzić usunięciem warstwy próchniczej, gromadząc ją poza obszarem robót ziemnych i zapewnić możliwość jej ponownego wykorzystania do tworzenia warstwy urodzajnej na późniejszych etapach budowy lub możliwość wykorzystania przez inne podmioty;

11) zabezpieczyć wody powierzchniowe, przed zasypywaniem wskutek prowadzonych prac oraz przed spływem i przenikaniem zanieczyszczeń pochodzących z wypłukiwania materiałów stosowanych do budowy, wycieków z maszyn oraz przed ściekami z terenu baz budowy i zaplecza technicznego. Stosować wyłącznie sprawne środki transportu oraz sprzęt zmechanizowany posiadający niezbędne atesty;

12) prace związane z realizacją przedmiotowej inwestycji należy rozpocząć przed okresem lęgowym ptaków, by uniemożliwić zakładanie gniazd w pobliżu terenu objętego zasięgiem robót;

13) ograniczyć do niezbędnego minimum wycinkę drzew i krzewów, zaś pojedyncze drzewa nieprzeznaczone do wycięcia oraz ich szpalery, znajdujące się w zasięgu oddziaływania robót w czasie prac budowlanych należy zabezpieczyć poprzez:

a) oszalowanie deskami od poziomu gruntu do wysokości minimum 2,0 m

b) drut lub opaska stalowa mocująca deski do pni

c) wypełnienie przestrzeni między pniem a deską jutą, warkoczem ze słomy lub starą oponą

d) obsypanie podstawy drzewa dodatkowo ziemią

e) ponadto przy prowadzeniu zabiegów związanych z bezpośrednim otoczeniem korzeni należy zwrócić uwagę na zabezpieczenie systemu korzeniowego drzewa; przy konieczności wykonania cięć redukcyjnych w systemie korzeniowym najkorzystniejsze dla drzewa jest pozostawienie bryły korzeniowej o średnicy zbliżonej do rzutu korony drzewa

14) straty w zieleni  należy uzupełniać poprzez wprowadzanie nowych nasadzeń w szczególności zimozielonych, oraz nasadzeń dogęszczających drzew i krzewów, biorąc pod uwagę uwarunkowania siedliskowe, techniczne, wskazania związane z architekturą krajobrazu i ochroną zabytków, jak również wymogi bezpieczeństwa;

15) stosować nowoczesne nawierzchnie drogowe minimalizujące zapylenie;

16) stosować szczelne nienasiąkliwe nawierzchnie drogowe;

17) stosować do przebudowy i budowy sieci wodno – kanalizacyjnej materiały o wysokich parametrach wytrzymałościowych, nietoksyczne  i odporne na korozję ogólną;

18) stosować solanki lub sole zwilżone zamiast soli drogowej w zimowym utrzymaniu dróg, w celu zmniejszenia ładunku zanieczyszczeń wprowadzanych do odbiornika siecią kanalizacji deszczowej.

3. Wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne do uwzględnienia                w projekcie budowlanym

1) opracować projekt zieleni, w którym  po rozpoznaniu zakresu koniecznej wycinki drzew i krzewów, zaplanowane zostaną miejsca i terminy wykonania nowych nasadzeń, oraz nasadzeń dogęszczających drzew i krzewów, stanowiących rekompensatę zamierzonej wycinki, a także pełniących funkcję izolacyjna oraz krajobrazowórczą. W projekcie przewidzieć należy szerokość pasa zieleni odpowiednią do pełnionej funkcji, z uwzględnieniem gatunków rodzimych drzew i krzewów, odpornych na zanieczyszczenia pyłowe i gazowe, biorąc pod uwagę uwarunkowania siedliskowe, techniczne wskazania  związane z architekturą krajobrazu i ochroną zabytków oraz wymogi bezpieczeństwa.

2) w projekcie przewidzieć środki ochrony akustycznej, zapewniającej dotrzymanie standardów jakości środowiska na terenach wymagających ochrony przed hałasem, przy czym w przypadku stosowania przeźroczystych ekranów akustycznych należy umieścić na nich sylwetki ptaków drapieżnych.

3) Zapewnić realizację ekranów akustycznych zgodnie z propozycją przedstawioną w studium ochrony środowiska przed hałasem:
· o wysokości 6 m na granicy terenu parkingu szpitalnego,

· o wysokości 4 m na granicy północnej osiedla Metalowców,

4) bariery akustyczne winny być zharmonizowane z krajobrazem w celu minimalizacji obniżenia walorów krajobrazowych terenu.

5) w projekcie przebudowy torowiska tramwajowego zastosować dostępne rozwiązania techniczne ograniczające drgania w ruchu szynowym.

6) zaprojektować urządzenia oczyszczające wody deszczowe z odwodnienia drogi.

7) zastosować technologię oraz materiały budowlane przyjazne środowisku i posiadające wymagane prawem certyfikaty.

8) do oświetlenia ulic stosować energooszczędne źródła światła

4. Wymogi w zakresie przeciwdziałania skutkom awarii przemysłowych, w odniesieniu do przedsięwzięć  zaliczanych do zakładów stwarzających zagrożenie wystąpienia poważnych awarii.

Nie ustala się – przedsięwzięcie nie należy do kategorii inwestycji stwarzających zagrożenie wystąpienia poważnych awarii.

5. Wymogi w zakresie ograniczenia transgranicznego oddziaływania na środowisko w odniesieniu do przedsięwzięć, dla których przeprowadzono postępowanie dotyczące transgranicznego oddziaływania na środowisko.

Nie ustala się – miasto Elbląg leży w odległości około 50 km od granicy Rosji. 

Ze względu na dużą odległość od granicy przedsięwzięcia nie przewiduje się oddziaływania transgranicznego. Przedsięwzięcie nie wymaga prowadzenia postępowania dotyczącego transgranicznego oddziaływania na środowisko. 

6. Stwierdzenie konieczności utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania

Nie określa się obszaru ograniczonego użytkowania

7. Stanowisko w sprawie konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko w ramach postępowania w sprawie wydania decyzji, o których mowa w art. 72 ust. 1 pkt 1, 10 i 14

Nie stwierdza się konieczności przeprowadzenia ponownej oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko w ramach postępowania w sprawie wydania decyzji, o których mowa w art. 72 ust. 1 pkt. 10 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227 z późn. zm.).

8. Stanowisko w sprawie obowiązku przedstawienia analizy porealizacyjnej, jej zakresu i terminu przedstawienia 
Nakłada się obowiązek przedstawienia analizy porealizacyjnej  w zakresie emisji hałasu, w której należy dokonać porównania ustaleń zawartych w raporcie o oddziaływaniu przedmiotowego przedsięwzięcia na środowisko, w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, w szczególności ustaleń dotyczących przewidywanego charakteru i zakresu oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko oraz planowanych działań zapobiegawczych z rzeczywistym oddziaływaniem przedsięwzięcia na środowisko i działaniami podjętymi w celu jego ograniczenia.

Analizę porealizacyjną należy wykonać w terminie 12 miesięcy od dnia oddania do użytkowania przebudowywanego układu drogowego. Badania hałasu na potrzeby analizy należy wykonać w miejscach wymagających wzmocnionej ochrony. Wyniki analizy pozwolą ocenić czy zachodzi konieczność uzupełnienia lub korekty wykonanych zabezpieczeń akustycznych (naturalnych lub sztucznych). Analizę po zaopiniowaniu przez  Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego dla Miasta i Powiatu Elbląg przedłożyć Prezydentowi Miasta Elbląga  w terminie 18 miesięcy od dnia oddania układu drogowego do użytkowania. 

Uzasadnienie

Wnioskiem z dnia 15.03.2010r. Naczelnik Wydziału Zarząd Dróg Urzędu Miejskiego w Elblągu działający z upoważnienia Prezydenta Miasta Elbląga – zarządcy dróg w mieście Elblągu zwrócił się o wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dla przedsięwzięcia: „Przebudowa drogi wojewódzkiej Nr 504 – Etap II – ul. Królewiecka na odcinku od skrzyżowania z ulicą T. Kościuszki wraz z tym skrzyżowaniem, do skrzyżowania z ul. Fromborską wraz z tym skrzyżowaniem, w Elblągu”. 
Do wniosku załączone były:

· Karta informacyjna przedsięwzięcia

· Mapa ewidencyjna obejmująca przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie, oraz obejmująca obszar, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie. 

· Wypisy z ewidencji gruntów obejmujące przewidywany teren, na którym będzie realizowane przedsięwzięcie oraz obejmujące obszar, na który będzie oddziaływać przedsięwzięcie.

Przedłożony wniosek spełniał wymogi art. 74 ust. 1 ustawy z dnia  3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227 z późn. zm.).
Planowane przedsięwzięcie polegające na przebudowie drogi wojewódzkiej Nr 504   ul. Królewieckiej, na odcinku od skrzyżowania z ul. T. Kościuszki  wraz z tym skrzyżowaniem, do skrzyżowania z ul. Fromborską wraz z tym skrzyżowaniem, realizowane będzie w granicach administracyjnych miasta Elbląg. Przedsięwzięcie to Etap II stanowiący kontynuację działań mających na celu udrożnienie i poprawę warunków komunikacyjnych na jednej z głównych arterii miejskich w ulicach Hetmańska – 12-Lutego - Królewiecka,                   w ciągu drogi wojewódzkiej Nr 504. I etap tej inwestycji będzie obejmował przebudowę             ul. 12-lutego, od skrzyżowania z Aleją Armii Krajowej i ul. Generała Grota Roweckiego do zbiegu ulic 12-Lutego - Królewiecka – Teatralna.

Etap II obejmuję przebudowie około jedno-kilometrowego odcinka drogi wojewódzkiej Nr 504 ul. Królewieckiej, na odcinku od skrzyżowania z ul. T. Kościuszki  wraz z tym skrzyżowaniem, do skrzyżowania z ul. Fromborską wraz z tym skrzyżowaniem. Ulica Królewiecka jest jedną z najdłuższych ulic Elbląga i jednocześnie stanowi drogę wylotową z miasta w kierunku Fromborka i Braniewa do przejścia granicznego z Obwodem Kaliningradzkim Federacji Rosyjskiej. 
Planowana przebudowa drogi realizowana będzie na terenie zurbanizowanym na styku zabudowy mieszkaniowej i usługowej. Wzdłuż przebudowywanego odcinka ulicy Królewieckiej zlokalizowane są liczne budynki mieszkalne i usługowe, obiekty inżynierskie (zbiorniki wody pitnej – własność Elbląskiego Przedsiębiorstwa Wodociągów i Kanalizacji sp. z o.o.) oraz placówka służby zdrowia – Wojewódzki Szpital Zespolony w Elblągu. 

Teren objęty planowanym przedsięwzięciem jest bogato uzbrojony w elementy infrastruktury technicznej t.j.: sieci i komory ciepłownicze, komory, studnie i sieci kanalizacji sanitarnej i kanalizacji deszczowej, sieci i przyłącza wodociągowe, zbiorniki wody pitnej, sieci gazowe, kable i kanalizacja telekomunikacyjna oraz energetyczna.

Na terenie przewidzianym pod inwestycję zalegają grunty o zróżnicowanej nośności i ściśliwości (nasypy słabonośne). Są to generalnie grunty spoiste: piaski gliniaste i gliny piaszczyste rozdzielone niekiedy soczewkami różnoziarnistych piasków. Do głębokości 1m występują dobre warunki wodne.

Teren planowanego przedsięwzięcia charakteryzuje się znacznym spadkiem terenu w kierunku od skrzyżowania z ul. Fromborską w stronę skrzyżowania z ul. Kościuszki. 
Różnica terenów występuje także na wysokości Wojewódzkiego Szpitala Zespolonego przy ul. Królewieckiej w Elblągu. Na istniejącą szatę roślinną składają się zasadniczo drzewa rosnące wzdłuż drogi Nr 504, niewielkie skupiska roślin krzaczastych na terenie istniejącego parkingu przed Wojewódzkim Szpitalem Zespolonym, trawniki miejskie oraz roślinność na terenach prywatnych posesji głównie zabudowy mieszkaniowej (niewielkie drzewa i krzewy ozdobne).
Przedsięwzięcie obejmuje środkowy, ponad 1km odcinek ul. Królewieckiej. Przebudowa skrzyżowania ulic T. Kościuszki i Królewieckiej ma wielkie znaczenie dla usprawnienia ruchu tranzytowego przez miasto na kierunku Granica Państwa – Gdańsk i Warszawa, a także dla ułatwienia dostępu do Szpitala Wojewódzkiego dla pojazdów pogotowia ratunkowego. Docelowo, na analizowanym odcinku ma funkcjonować linia tramwajowa łącząca centrum z północnymi dzielnicami miasta, a ul. T. Kościuszki wraz z nowym przebiciem drogowym pełnić będzie funkcję małej obwodnicy wschodniej. Na skrzyżowaniu ulic Kościuszki – Królewiecka przewiduje się budowę małego ronda, natomiast skrzyżowanie ul. Królewieckiej z Fromborską zrealizowane zostanie jako jednopoziomowe z sygnalizacją świetlną. Pomiędzy tymi skrzyżowaniami ul. Królewiecka będzie ulicą dwujezdniową z dwoma pasami ruchu w każdym kierunku i zwiększeniem ich ilości na skrzyżowaniach oraz z pasem rozdzielczym stanowiącym rezerwę dla przyszłej dwutorowej linii tramwajowej. Do możliwego minimum ograniczone zostaną inne wloty ulic. Przewiduje się likwidację istniejącego powiązania drogowego z ul. Częstochowską oraz większości zjazdów do zlokalizowanych wzdłuż drogi obiektów mieszkalnych i usługowych, z zachowaniem dwóch istniejących wjazdów na teren Osiedla Metalowców oraz rozbudowę powiązań drogowych z parkingiem i zapleczem szpitala. Przedsięwzięcie wiąże się z koniecznością poszerzenia pasa drogowego i zajęcia niektórych, przyległych działek (m. in. kosztem ogrodów przydomowych na Osiedlu Metalowców), rozbiórki paru niewielkich obiektów gospodarczych i usługowych. Zaprojektowano nową geometrię drogi i wysp rozdzielczych, z pasem środkowym stanowiącym rezerwę terenu dla potrzeb docelowej budowy dwutorowej linii tramwajowej. Zwiększona zostanie ilość pasów wjazdowych na skrzyżowania oraz ograniczona będzie ilość bezpośrednich wjazdów na teren niektórych osiedli i zabudowań (m.in. likwidacja wjazdu z ul. Częstochowskiej). Wygospodarowane zostały nowe miejsca parkingowe na ulicach dojazdowych, przystanki autobusowe z zatokami autobusowymi oraz wydzielone ścieżki rowerowe i chodniki po obu stronach jezdni. Dla ograniczenia uciążliwości akustycznych przewidziano wykonanie wzdłuż projektowanych ulic ekranów naturalnych z maksymalnym zachowaniem istniejących drzew. Na wyspach centralnych i wzdłuż chodników przewidziano założenie trawników i zieleni ozdobnej. Realizacja przedsięwzięcia wymaga usunięcia drzew. Niezbędna wycinka drzew zrekompensowana zostanie częściowo nowymi nasadzeniami. W ramach realizacji inwestycji rozwiązane zostaną kolizje z istniejącym uzbrojeniem podziemnym. Przebudowane zostaną na nowe istniejące sieci: wodociągowe, kanalizacji sanitarnej, gazowe i ciepłownicze. Zaprojektowano odwodnienie nowej drogi z odprowadzeniem wód deszczowych do istniejącej kanalizacji deszczowej. 

Ulica Królewiecka wyposażona zostanie także w zautomatyzowany system sygnalizacji świetlnej oraz w nowy system oświetlenia ulicznego z zastosowaniem energooszczędnych źródeł światła. Z uwagi na kolizje z torowiskiem oraz nowoprojektowanym układem drogowym przebudowie poddać należy również sieć telekomunikacyjną i światłowodową Sieć wodociągowa wykonana będzie z żeliwa sferoidalnego klasy K9 oraz z PVC. Sieć kanalizacji sanitarnej wykonana będzie  z rur PVC grubościennych gładkich o ściance litej. Sieć kanalizacji deszczowej planuje się wykonać z rur PVC, VIPRO oraz HOBAS.

Studnie kanalizacji sanitarnej i deszczowej wykonane będą z kręgów betonowych φ1200mm z betonu B-45, łączone na uszczelki gumowe, z monolitycznym dnem. W obrębie projektowanej drogi planuje się wymianę włazów studni kanalizacji sanitarnej i deszczowej na nowe klasy D400 z zabezpieczeniem przed obrotem, amortyzowane wkładką tłumiącą umieszczoną w pokrywie w sposób trwały. Sieć ciepłownicza przewiduje się z rur preizolowanych z systemem alarmowym Brandes  i izolacją „PLUS” na zasilaniu. Sieć gazowa wykonana będzie z rur PE oraz z rur stalowych.
Sieć telekomunikacyjna :

· studnie wykorzystane do budowy kanalizacji teletechnicznej na potrzeby Miejskiej Sieci Szerokopasmowej w Elblągu planuje się o wymiarach nie mniejszych niż studnie typu SKR-2

· studnie będą posiadały zabezpieczenie przed ingerencją osób nieuprawnionych w postaci dodatkowej pokrywy z układem zasuwowo-ryglowym, pokrywy posiadają metalowy wietrznik z czytelnym logo sieci „ELMAN”,

· dla studni ulokowanych w chodnikach, ścieżkach rowerowych, parkingach itp.,  przewidziano ramy i pokrywy o obciążalności min. C250, w pozostałych przypadkach zastosowane zostaną pokrywy dwuelementowe z poprzeczką teownikową.
Inwestor ubiega się o decyzję środowiskową przed uzyskaniem decyzji o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej – wydawanej na podstawie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegółowych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz. U. z 2008r. Nr 193, poz. 1194 z późn zm.) wymienionej w art. 72 ust. 1,          pkt 10 ustawy z dnia  3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko.

Planowane przedsięwzięcie polegające na budowie drogi publicznej o nawierzchni utwardzonej wraz z infrastrukturą zaliczane jest do grupy przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, dla którego obowiązek przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko stwierdza się na podstawie art. 63 ust. 1 ustawy z dnia  3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227 z późn. zm.).

Organ prowadzący postępowanie  w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach postanawia o obowiązku przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko po zasięgnięciu opinii Regionalnego Dyrektora Ochrony Środowiska oraz Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego dla Miasta i Powiatu Elbląg 

Pismem Nr ZNS-4316/33/1/10 z dnia 12.04.2010r. (data wpływu 14.04.2010r.) Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny dla Miasta i Powiatu Elbląg  wyraził opinię, że dla w/w przedsięwzięcia istnieje potrzeba przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko w zakresie określonym w art. 66 ust. 1 pkt 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 14, 17, 18, 19, 20 i ust. 6 ustawy z dnia  3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227 z póżn. zm.).

Postanowieniem Nr RDOŚ-28-WSTE-6613-0010-007/10/gk z dnia 04.05.2010r. (data wpływu: 14.05.2010r.) Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Olsztynie wyraził opinię, że dla planowanego  przedsięwzięcia nie ma potrzeby przeprowadzenia procedury oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko i opracowywania raportu o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko w tym zakresie.

Po przeanalizowaniu stanowisk organów opiniujących i informacji zawartych w karcie informacyjnej przedsięwzięcia, biorąc pod uwagę takie uwarunkowania jak skala przedsięwzięcia, usytuowanie przedsięwzięcia w sąsiedztwie zabudowy mieszkaniowej, a także możliwość emisji hałasu i innych zanieczyszczeń  oraz skalę możliwego oddziaływania, organ  postanowieniem Nr GKiOŚ.OŚ.VII.7625-13/2010 z dnia 18.06.2010r. nałożył na inwestora  obowiązek przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko i określił zakres raportu.

W dniu 04.08.2010r. do organu wpłynął  „Raport o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko” wykonany w lipcu 2010 r. przez: mgr inż. Maria Ebert, uzupełniony w dniu 05.10.2010r. o „Studium ochrony środowiska przed hałasem nowo projektowanej przebudowy drogi wojewódzkiej nr 504 Etap II – ul. Królewiecka na odcinku od skrzyżowania z ul. T. Kościuszki do skrzyżowania z ul. Fromborską” wykonane we wrześniu 2010 r. przez mgr inż. Stefana Ciecierskiego.

W myśl art. 77 ust. 1 w/w ustawy jeżeli jest prowadzona ocena oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko przed wydaniem decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach organ właściwy do wydania decyzji uzgadnia warunki realizacji przedsięwzięcia z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Środowiska w Olsztynie i zasięga opinii Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego.

W związku z powyższym decyzję o środowiskowych uwarunkowaniach wydano po uzgodnieniu warunków realizacji przedsięwzięcia z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Środowiska w Olsztynie (postanowienie Nr RDOŚ-28-WSTE-6613-0009-012/10/gk z dnia 14.09.2010r.) oraz zasięgnięciu opinii Państwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego dla Miasta i Powiatu Elbląg (postanowienie nr ZNS-4316/73/2/10 z dnia 02.11.2010r.). Zalecenia dla inwestora przedsięwzięcia wymienione w w/w postanowieniach dotyczące przedsięwzięcia zostały uwzględnione w  niniejszej decyzji.

Organ uznał, że nie ma potrzeby przeprowadzenia powtórnej oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko w ramach postępowania w sprawie wydania decyzji o których mowa w art. 72 ust. 1 pkt. 1 i 10 ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227 z późn. zm.). Posiadane na etapie wydawania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach dane na temat przedsięwzięcia pozwalają wystarczająco ocenić jego oddziaływanie na środowisko.  Niemniej jednak, zgodnie z art. 88 ust. 1 cytowanej ustawy, jeżeli organ administracji architektoniczno-budowlanej uzna, że we wniosku o wydanie pozwolenia na budowę/zezwoleniu na realizacje inwestycji drogowej zostały dokonane zmiany w stosunku do wymagań określonych w decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach, może stwierdzić o konieczności przeprowadzenia oceny oddziaływania na środowisko i nałożyć na inwestora obowiązek sporządzenia raportu, jednocześnie określając jego zakres.

Negatywne oddziaływania na ludzi i środowisko pojawią się na etapie budowy przedsięwzięcia i związane będą z prowadzeniem wykopów i pracami ziemnymi z zastosowaniem ciężkiego sprzętu samojezdnego W trakcie realizacji przedsięwzięcia pojawią się uciążliwości związane ze wzrostem ilości zanieczyszczeń emitowanych do powietrza, podwyższonym poziomem hałasu i uciążliwości komunikacyjne, które mogą być uciążliwe dla mieszkańców najbliższej położonych budynków mieszkalnych oraz budynku szpitala.
Zanieczyszczenia powietrza powstające w trakcie realizacji inwestycji to głównie: gazy spalinowe pracujących maszyn budowlanych, koparek, spycharek, ciężarówek, itp., pył opadający i zawieszony oraz emisja węglowodorów i związków siarki trakcie robót budowlanych – układania nawierzchni asfaltowej. Charakter tych emisji będzie niezorganizowany – większość prac budowlanych dokonywanych będzie w otwartym terenie. Hałas, który powstaje podczas prac budowlanych jest związany głównie z pracą maszyn drogowych oraz ruchem pojazdów ciężarowych. Hałas towarzyszący wykonywanym pracom będzie charakteryzował się zmiennym natężeniem i czasem trwania, będzie miał charakter krótkotrwały i przemijający, zależny do organizacji i wykonywania robót. Zaleca się prowadzenie robót przy użyciu sprzętu ciężkiego w godzinach od 600 do 2200.
Na etapie realizacji przedsięwzięcia negatywne oddziaływanie na środowisko zminimalizuje właściwa lokalizacja i organizacja zaplecza technicznego oraz prowadzonych prac, zapewniająca ochronę wód przed zanieczyszczeniem, a także poprzez właściwe gospodarowanie odpadami. Przewiduje się lokalizację zaplecza budowy na wydzielonym terenie o powierzchni ok. 1000 m². Plac budowy wyposażony będzie w kontener administracyjno-socjalny, suchy WC i pojemniki na odpady, z wydzieleniem miejsca na okresowe magazynowanie materiałów budowlanych i niektórych odpadów. Przewidywany zapas materiałów budowlanych na placu budowy parodniowy. Nie przewiduje się możliwości garażowania i dłuższego postoju maszyn budowlanych i taboru transportowego na placu budowy. Roboty ziemne, drogowe i sieciowe wykonywane będą metodami tradycyjnymi, z zastosowaniem zmechanizowanego sprzętu oraz maszyn samojezdnych. Znakomita większość urządzeń z napędem silnikami Diesla. Dla zmniejszenia zużycia materiałów przewiduje się utrzymanie w miarę możliwości istniejącej niwelety drogi. Powstające na etapie budowy odpady, w tym znikome ilości odpadów niebezpiecznych, zostaną unieszkodliwione przez wykonawcę robót. Będą to oddziaływania o charakterze przemijającym i krótkotrwałym.
Długoterminowe oddziaływania odnoszą się do fazy eksploatacji przedsięwzięcia przede wszystkim do emisji hałasu komunikacyjnego z uwagi na konieczność poszerzenia pasa drogowego poprzez zajęcie niektórych, przyległych do ulicy działek w strefie pośredniej ochrony konserwatorskiej „B” Osiedla Metalowców i zbliżenie jezdni drogi wojewódzkiej do budynków mieszkalnych i szpitala. Dla zmniejszenia uciążliwości akustycznych przedsięwzięcia zgodnie z  przedłożonym Studium ochrony środowiska przed hałasem zaleca się wykonanie sztucznych ekranów akustycznych. Proponuje się na granicy terenu parkingu szpitalnego ekran o h = 6 m, lekki do wysokości 1,5 m nieprzezroczysty, zagięty od wysokości 5 m w kierunku jezdni oraz na północnej granicy Osiedla Metalowców ekran o wysokości 4 m  typu EKO w dowolnym wariancie. Ekran typu EKO jest połączeniem materiałów ceramicznych lub stalowych z włókniną, pokrytych roślinnością. Tego typu ekran wkomponuje się w otoczenie domków jednorodzinnych jak również będzie pełnił funkcję ogrodzenia poszczególnych posesji. Realizacja prac wymaga przeprowadzenia wycinki drzew i krzewów kolidujących z projektowaną inwestycją. Nastąpi wycinka drzew liściastych i iglastych oraz niewielkiej ilości drzew owocowych. Planowane są nowe nasadzenia zieleni, a większość usuwanych drzew i krzewów przeniesiona będzie na nowe stanowiska. W trakcie funkcjonowania przedsięwzięcia wody opadowe odprowadzane będą do istniejącej przebudowanej kanalizacji deszczowej zlokalizowanej w ul. Królewieckiej.
Przedmiotowe przedsięwzięcie nie jest bezpośrednio związane z ochroną obszaru Natura 2000. W ocenie Regionalnego Dyrektora Ochrony  Środowiska w Olsztynie wykonywanie prac związanych z realizacją przedsięwzięcia z uwagi na lokalizację, w części zurbanizowanej miasta, poza obszarami sieci Natura 2000 oraz charakter planowanych robót, nie będzie  miało negatywnego wpływu na siedliska i gatunki, dla których ochrony wyznaczone zostały obszary Natura 2000.

Nie będzie występowało szkodliwe promieniowanie elektromagnetyczne, ani poważne awarie.

Ze względu na dużą odległość przedsięwzięcia (około 50 km) od granicy Rosji wyklucza się transgraniczne oddziaływanie przedmiotowego przedsięwzięcia na środowisko.                        W związku z tym nie prowadzono postępowania dot. transgranicznego oddziaływania na środowisko. Nie przewiduje się utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania dla przedsięwzięcia.
Planowane przedsięwzięcie ma istotne znaczenie dla poprawy systemu komunikacyjnego Elbląga, szczególnie w rejonie Szpitala Wojewódzkiego jak również  w aspekcie docelowego wyprowadzenia ruchu tranzytowego z centrum miasta. Realizacja przedsięwzięcia przyczyni się do poprawy bezpieczeństwa ruchu drogowego (samochodowego, pieszego i rowerowego). 
Rezygnacja z realizacji przedsięwzięcia oraz zachowanie istniejącego stanu komunikacyjnego z uwagi na systematyczny wzrost obciążenia tej trasy, wiodącej do Granicy Państwa oraz rozwoju północnych dzielnic miasta, byłoby niekorzystne i przyczyniłoby się do powstawania coraz większych zatorów drogowych i zagrożeń życia i zdrowia zarówno pieszych, jak i kierowców. Ponadto, dzięki budowie dodatkowych pasów drogowych, rozdzieleniu jezdni oraz wprowadzeniu szeregu innych rozwiązań komunikacyjnych, w tym ronda na skrzyżowaniu ulicy Królewieckiej z ul. T. Kościuszki, upłynniony zostanie ruch na tym odcinku drogi wojewódzkiej, łączącej Elbląg z Granicą Państwa z Federacją Rosyjską. 
W „Raporcie (…)” przedstawiono dwa warianty rozwiązań omawianego przedsięwzięcia - wariant podstawowy - zgodny z założeniami projektowymi przedstawionymi przez Inwestora  oraz wariant zmodyfikowany - zgodny z wariantem podstawowym, rozszerzony o dodatkową ochronę akustyczną Osiedla Metalowców.

Warianty różnią się między sobą sposobem wykonania osłony akustycznej budynków mieszkalnych zlokalizowanych po południowo-wschodniej stronie ul. Królewieckiej. Jako wariant rekomendowany przyjęto rozwiązanie zaproponowane w ramach niniejszego Raportu to jest realizację przedsięwzięcia zgodnie z wnioskiem inwestora, z rozszerzeniem o wykonanie dodatkowych sztucznych ekranów akustycznych, pełniących równocześnie funkcję ogrodzenia posesji na Osiedlu Metalowców, naruszonych w wyniku poszerzenia pasa drogowego.
Przedsięwzięcie wymaga wykonania analizy porealizacyjnej zgodnie z art. 83 ustawy z dnia 03 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz. 1227 z późn. zm.) celem sprawdzenia skuteczności zaproponowanych działań i środków w zakresie ochrony akustycznej terenów wymagających ochrony przed hałasem. Zgodnie z jej wynikami zostaną podjęte działania mające na celu ograniczenie ponadnormatywnego poziomu hałasu poza obszarem do którego inwestor posiada tytuł prawny. 
W trakcie prowadzonego  postępowania administracyjnego w sprawie wydania decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach zapewniono możliwość udziału społeczeństwa. 

Do publicznej wiadomości  podano informację o przystąpieniu do przeprowadzenia oceny oddziaływania przedsięwzięcia na środowisko oraz zamieszczeniu w publicznie dostępnym wykazie danych o raporcie o oddziaływaniu przedsięwzięcia na środowisko. Wyznaczono termin 21 dni na składanie uwag i wniosków (ogłoszenie na stronie internetowej – 16.08.2010 r., na tablicy ogłoszeń Urzędu Miejskiego w Elblągu – 17.08.2010 r. i w miejscu planowanego przedsięwzięcia 23.08.2010 r.); uzupełnienie Raportu – „Studium ochrony środowiska przed hałasem nowo projektowanej przebudowy drogi wojewódzkiej nr 504 Etap II – ul. Królewiecka na odcinku od skrzyżowania z ul. T. Kościuszki do skrzyżowania z ul. Fromborską” (ogłoszenie na stronie internetowej – 18.10.2010 r., na tablicy ogłoszeń Urzędu Miejskiego w Elblągu – 15.10.2010 r. i w miejscu planowanego przedsięwzięcia -                  14.10.2010 r.)
W wyznaczonym terminie do tut. Urzędu nie wpłynęły żadne uwagi i wnioski w tej sprawie.

W niniejszej decyzji zgodnie z art. 82 ust. 1 ustawy z dnia  3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227 z późn. zm.) określono warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji oraz wymagania dotyczące ochrony środowiska konieczne do uwzględnienia w projekcie, których spełnienie ograniczy oddziaływanie przedsięwzięcia na środowisko.

Uwzględnienie w projekcie budowlanym przedstawionych w decyzji rozwiązań technicznych, warunków realizacji i eksploatacji przedsięwzięcia daje gwarancję, że zamierzona inwestycja spełni wymogi stawiane przez przepisy ustawy z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity: Dz. U. z 2008r.  nr 25, poz. 150 z późn. zm.)  oraz ustawy z dnia 3 października 2008r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (Dz. U. nr 199, poz. 1227 z póżn. zm.).

Mając na uwadze całość przeprowadzonego postępowania, uwzględniając wniosek strony, w oparciu o wskazane we wstępie przepisy orzeczono jak w sentencji.

Od decyzji służy Stronie odwołanie do Samorządowego Kolegium Odwoławczego w Elblągu za pośrednictwem Prezydenta Miasta Elbląga w terminie 14 dni od daty jej doręczenia. 

Opłaty skarbowej za wydanie decyzji o środowiskowych uwarunkowaniach nie pobrano na podstawie ustawy z dnia 16 listopada 2006r. o opłacie skarbowej /Dz.U. z 2006r. Nr 225, poz. 1635 z późn. zm./.

Charakterystyka przedsięwzięcia stanowią jako załączniki integralną część decyzji.

  Z up. PREZYDENTA MIASTA

mgr inż. Anna Kulik

Naczelnik Wydziału 

Gospodarki Komunalnej i Ochrony Środowiska

Otrzymują:

1. Inwestor –  Prezydent Miasta Elbląga – zarządca dróg w mieście Elblągu, w którego imieniu działa  Naczelnik Wydziału Zarząd Dróg w/m
2. a/a [15106/2010/P]
Do wiadomości:
1. Państwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny dla Miasta i Powiatu Elbląg                           ul. Królewiecka 195, Elbląg

2. Regionalny Dyrektor Ochrony Środowiska w Olsztynie. Wydział Spraw Terenowych I w Elblągu ul. Wojska Polskiego 1, Elbląg 

Uwaga: 
Liczba stron postępowania powyżej 20 – informację o wydaniu decyzji ogłoszono na stronie internetowej UM w Elblągu, w lokalnej prasie, na tablicy ogłoszeń UM w Elblągu oraz w miejscu planowanego przedsięwzięcia.
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