
Karta informacyjna przedsięwzięcia

dot. przebudowy i rozbudowy Systemu dróg na Starym Mieście
zgodnie z art.3 ust.1 pkt.5 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania  na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz.1227).

1. 
Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia

Rodzaj przedsięwzięcia

Planowane przedsięwzięcie to inwestycja celu publicznego w ramach programu 
funkcjonalno-użytkowego p.n. „Przebudowa i rozbudowa systemu dróg na Starym Mieście dla ulic: Studziennej, Wieżowej , Bednarskiej, odcinka Kumieli i Rybackiej oraz odcinek ul Gimnazjalnej stanowiący dojazd do Muzeum Archeologiczneno-Historycznego” polegająca na przebudowie systemu dróg na Starym Mieście dla ulic: Studziennej, Wieżowej, Bednarskiej, odcinka Kumieli i Rybackiej oraz odcinek ul Gimnazjalnej stanowiący dojazd do Muzeum Archeologiczneno-Historycznego.

Realizacja inwestycji planowana jest w oparciu o pozwolenie na budowę w oparciu o prawo budowlane z dnia 7 lipca (Dz.U.10.243.1623).
     Powyższa inwestycja będzie realizowana z dofinansowaniem z Unii Europejskiej. 
Skala przedsięwzięcia
Inwestycja obejmuje przebudowę i rozbudowę ulic: Studziennej, Wieżowej , Bednarskiej, odcinka Kumieli i Rybackiej oraz odcinek ul Gimnazjalnej stanowiący dojazd do Muzeum Archeologiczneno-Historycznego o łącznej długości ok. 790.0 m.
W ramach inwestycji przewiduje się:

· Przebudowę i rozbudowę ul. Studziennej poprzez:

- wymianę i budowę nowych nawierzchni jezdni,

- przebudowę i rozbudowę ciągów pieszych 
- przebudowę i budowę miejsc postojowych

- przebudowę istniejących zjazdów
- przebudowę i budowę kanalizacji deszczowej

- przebudowę i budowę oświetlenia ulicznego

-usunięcie kolizji sieci infrastruktury technicznej
-budowę kanałów teletechnicznych
· Przebudowę i rozbudowę ul. Wieżowej poprzez:

- wymianę i budowę nowych nawierzchni jezdni,

- przebudowę i rozbudowę ciągów pieszych 
- przebudowę i budowę miejsc postojowych

- przebudowę istniejących zjazdów
- przebudowę i budowę kanalizacji deszczowej

- przebudowę i budowę oświetlenia ulicznego

- usunięcie kolizji sieci infrastruktury technicznej
- budowę kanałów teletechnicznych

· Przebudowę i rozbudowę odcinka ul. Kumieli poprzez:

         - wymianę i budowę nowych nawierzchni jezdni,

  - przebudowę i rozbudowę ciągów pieszych,
         - przebudowę i budowę miejsc postojowych,

  - przebudowę istniejących zjazdów,
  - przebudowę i budowę kanalizacji deszczowej

  - przebudowę i budowę oświetlenia ulicznego

 - usunięcie kolizji infrastruktury technicznej
 - budowę kanałów teletechnicznych
· Przebudowę i rozbudowę odcinka ul. Rybackiej poprzez:

         - wymianę i budowę nowych nawierzchni jezdni,

  - przebudowę i rozbudowę ciągów pieszych, 
  - budowę miejsc postojowych,
  - przebudowę istniejących zjazdów,
  - przebudowę i budowę kanalizacji deszczowej,
  - przebudowę i budowę oświetlenia ulicznego,
  -usunięcie kolizji infrastruktury technicznej,
· Przebudowę i rozbudowę odcinka ul. Gimnazjalnej stanowiącej dojazd do Muzeum 

   - wymianę i budowę nowych nawierzchni jezdni, 
   - przebudowę i rozbudowę ciągów pieszych,
   - przebudowę istniejących zjazdów,
   - przebudowę i budowę kanalizacji deszczowej,
   - przebudowę i budowę oświetlenia ulicznego,
    -usunięcie kolizji infrastruktury technicznej,
                             - budowę kanałów teletechnicznych,
·  Przebudowę i rozbudowę  ul. Bednarskiej  poprzez

                            - wymianę i budowę nowych nawierzchni jezdni,

        - przebudowę i rozbudowę ciągów pieszych 
        - przebudowę i budowę miejsc postojowych

        - przebudowę istniejących zjazdów
         - przebudowę i budowę kanalizacji deszczowej

  - przebudowę i budowę oświetlenia ulicznego

         - usunięcie kolizji infrastruktury technicznej
         - budowę kanałów teletechnicznych


Przewidywane parametry techniczne inwestycji (zgodnie z zapisami MPZP):
a) ulica Studzienna  
· K-14D 1/2 jezdnia 2x3,0m z przewężeniem do 3,5m na odcinku w ulicy Stary Rynek                     -długość odcinka ok. 175,0 m,
·  Chodnik obustronne o szerokości ok.: 3,0 - 4,0m
· Miejsca postojowe,
b) Ulica Wieżowa:

· K-17D 1/2 jezdnia 2x 2,75m – długość odcinka ok. 160,0 m,
· Chodnik obustronny o szerokości ok.: 3,0-6,0m,
c) Ulica Bednarska:

· K- D 1/2 jezdnia 2x 2,75m – długość odcinka ok.180,0 m,  
· Chodnik obustronny o szerokości ok.: 2,0-4,0m
d)   Ulica Kumieli:  
· K- D 1/2 jezdnia 2x 2,5m – długość odcinka ok. 110,0 m,
· Miejsca postojowe,
· Chodnik jednostronny o szerokości ok. 1,5m,

e)   Ulica Rybacka:

· K- D jezdnia 1x2 jezdnia 2 x 2,5m – długość odcinka ok. 90,0 m,
· Chodnik jednostronny o szerokości ok. 2,0-5,0 m
· Miejsca postojowe,
f) Gimnazjalna:
· K-D  1x2 jezdnia 2x2,5m- długość odcinka ok. 75,0 m,
· Chodnik dwustronny o szerokości ok. 2,0-3,0m ,
· Zjazdy,
Usytuowanie przedsięwzięcia

Inwestycja zlokalizowana jest w województwie warmińsko-mazurskim, powiecie elbląskim,               w południowo - zachodniej  części miasta Elbląg w obszarze Starego Miasta. Wszystkie ulice objęte niniejszym wnioskiem stanowią element układu komunikacyjnego Starego Miasta.
Ulica Studzienna jest  połączona z siecią ulic miejskich poprzez ulicę Wodną i ulicę Stary Rynek. Jej przedłużenie stanowi ulica Garbary dochodząca do ulicy Pocztowej stanowiącej ciąg drogi wojewódzkiej Nr 503. Po obu stronach ulicy usytuowane są kamienice o charakterze mieszkalno- usługowym. Ulica Studzienna jest jednokierunkowa od  ul. Garbary do wjazdu w ul. Bednarską ,a na pozostałym jej odcinku jest ulicą dwukierunkową. Planowany przebieg przebudowy jest po istniejącym śladzie. 
Ulica Wieżowa o dł ok. 160m od strony wschodniej połączona jest bezpośrednio z ul. Pocztową, a od strony zachodniej z ul. Stary Rynek poprzez trójwlotowe skrzyżowanie. W km 0+107 ul. Wieżowa krzyżuje się z ul. Przymurze. Na odcinku od ul. Pocztowej do ul. Przymurze od strony 
płn. usytuowany jest budynek Poczty Polskiej. Na pozostałym odcinku do skrzyżowania z ul. Stary Rynek zlokalizowane są kamienice o charakterze mieszkalno – usługowym. Ulica Wieżowa na całym swoim odcinku jest ulicą dwukierunkową.
Ulica Bednarska obecnie nie ma wyodrębnionej jezdni  i ciągów pieszych. Ulicą Bednarską odbywa się dojazd do sąsiadujących budynków jak również wykorzystywany jest pod miejsca postojowe przez okolicznych mieszkańców oraz pobliskie podmioty gospodarcze.

Ulica Rybacka jest ulicą jednokierunkową i pełni rolę ulicy dojazdowej. Od wschodu krzyżuje się z ul. Stary Rynek i łączy się z ul. Kowalską tworząc czterowlotowe skrzyżowanie Po stronie 
płn. usytuowany jest ciąg kamienic o charakterze mieszkalno- usługowym oraz teren zielony, a po stronie płd. miejsca postojowe i Katedra św. Mikołaja.
Ulica Kumieli znajduje się pomiędzy ulicami: Zamkową i Menniczą. Jest to ulica pełniąca funkcję dojazdu do zapleczy budynków położonych wzdłuż ul. Wigilijnej. Odcinek od ul. Zamkowej do łącznika z ul. Wigilijną został zrealizowany w latach ubiegłych. W zakres opracowania wchodzi odcinek ul. Kumieli o dł. ok. 110,0 m zlokalizowany na działce Nr 240 i częściowo na działce 246/4. Od strony płd. realizowanego odcinka ul. Kumieli znajduje się teren Zespołu Szkół Techniczno – Informatycznych, natomiast po stronie płn. oprócz wyżej wspomnianych budynków zlokalizowane są miejsca postojowe z płyt ażurowych oraz garaże.
Ulica Gimnazjalna stanowi dojazd z ul. Zamkowej do Muzeum Archeologiczno – Historycznego oraz parkingu przy ul. Służebnej.


W zakresie opracowania inwestycji znajdują się następujące działki:

· ul. Studzienna:

obręb 0015, nr ewidencyjny działki: 112/3,112/5,112/6,112/7,112/8,112/9,112/10
· ul. Wieżowa:

  obręb 0015, nr ewidencyjny działki: 110/4, 355/6
· ul. Bednarska

obręb nr 0015, nr ewidencyjny działki: 114/3,114/4,114/5,114/6,114/8,

odcinek ul. Kumieli

obręb nr 0015, nr ewidencyjny działki: 240, 246/4 
· odcinek ul. Rybackiej

obręb nr 0015 nr ewidencyjny działki: 115/21,115/23,115/24,116

odcinek ul. Gimnazjalnej

obręb nr 0015 nr ewidencyjny działki: 233/1, 233/2
Przewidywany teren realizacji inwestycji pokrywa się z terenem potencjalnego oddziaływania na środowisko i  został zaznaczony na kopii mapy ewidencyjnej linią ciągłą koloru czerwonego. 

W załączeniu skrócone wypisy z rejestru gruntów.
2. 
Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystania i pokrycia szatą roślinną

Szacunkowe zajęcie terenu na cele realizacji inwestycji określono na podstawie mapy ewidencyjnej. 

Szacunkowa powierzchnia nieruchomości na której realizowana będzie inwestycja: ok. 0,692 ha.
Powierzchnia biologicznie czynna: ok. 20% 

Działki, na których  przewidziano inwestycję stanowią zurbanizowane tereny niezabudowane, oznaczone symbolem – Bp;  oraz drogi  oznaczone symbolem – dr .Tereny te porastają nieliczne krzewy, młode drzewa –samosiejki. Na terenie planowanego przedsięwzięcia nie występuje starodrzew oraz inne drzewa czy roślinność objęta specjalna ochrona. 
Przedmiotowe przedsięwzięcie stanowi przebudowę i rozbudowę ulic o złym stanie technicznym. Na w/w ulicach odbywa się ruch pojazdów osobowych rzadziej samochodów dostawczych i  ruch pieszy. Aktualny stan techniczny przedmiotowych ulic (kostka kamienna, fragmenty nawierzchni asfaltowej oraz gruntowej) ogranicza ruch kołowy. Brak jest ciągów pieszych i miejsc postojowych 
Planowana inwestycja ma na celu poprawę funkcjonowania istniejącego układu komunikacyjnego w obszarze Starego Miasta Elbląga, z uwzględnieniem jego przeznaczenia zgodnie z uchwalonym „Miejscowym Plan Zagospodarowania Przestrzennego Starego Miasta w Elblągu” - Uchwała Nr XX/X/525/97 Rady Miejskiej z dnia 27 listopada 1997r
Przewiduje się wykonanie inwentaryzacji zieleni oraz projektu gospodarki drzewostanem wraz z zaznaczeniem drzew i krzewów kolidujących z projektowanym układem drogowym przeznaczonych do wycinki i związaną z tym odbudowę szaty roślinnej z uwzględnieniem uwarunkowań krajobrazowych, przyrodniczych i akustycznych. 
3. 
Rodzaj technologii

Poszczególne obiekty planowanej inwestycji wykonywane będą w następujących technologiach:
Ulica Studzienna:
· jezdnia wykonywana z kostki kamiennej 
· zjazdy z kostki kamiennej
· miejsca postojowe z kostki kamiennnej
· ciąg pieszy z płyt chodnikowych granitowych groszkowanych oraz z kostki granitowej 
· podbudowa pod nawierzchnię z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie lub z tłucznia kamiennego 
· warstwa odsączająca z pospółki i wzmocnienie geotkaniną
Ulica Wieżowa:
· jezdnia wykonywana z kostki kamiennej
· zjazdy z kostki kamiennej
· ciąg pieszy z płyt chodnikowych granitowych groszkowanych oraz z kostki granitowej

· miejsca postojowe z kostki kamiennej 
· podbudowa pod nawierzchnię z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie lub z tłucznia kamiennego 
· warstwa odsączająca z pospółki i wzmocnienie geotkaniną
Ulica Bednarska:
· jezdnia wykonywana z kostki kamiennej
· zjazdy i zawrotka z kostki kamiennej
· ciąg pieszy z płyt chodnikowych granitowych groszkowanych oraz z kostki granitowej

· miejsca postojowe z kostki kamiennej 
· podbudowa pod nawierzchnię z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie lub z tłucznia kamiennego 
· warstwa odsączająca z pospółki i wzmocnienie geotkaniną
Ulica Kumieli:

· jezdnia wykonywana z kostki kamiennej
· zjazdy z kostki kamiennej
· ciąg pieszy z płyt chodnikowych granitowych groszkowanych oraz z kostki granitowej 
· miejsca postojowe z kostki kamiennej
· podbudowa pod nawierzchnię z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie lub z tłucznia kamiennego 

· warstwa odsączająca z pospółki i wzmocnienie geotkaniną
Ulica Rybacka:

· jezdnia wykonywana z kostki kamiennej 
· zjazdy z kostki kamiennej

·   miejsca postojowe z kostki kamiennej
· ciąg pieszy  z kostki granitowej
· miejsca postojowe z kostki kamiennej
· podbudowa pod nawierzchnię z chudego betonu
· podsypka piaskowa
Ulica Gimnazjalna:

· jezdnia wykonywana z kostki kamiennej 

· zjazdy z kostki kamiennej

· ciąg pieszy z płyt chodnikowych granitowych groszkowanych oraz z kostki granitowej

· podbudowa pod nawierzchnię z kruszywa łamanego stabilizowanego mechanicznie lub z tłucznia kamiennego 

· warstwa odsączająca z pospółki i wzmocnienie geotkaniną

Ponadto przewiduje się:

· wykonanie oświetlenia ulicznego,

· wykonanie kanalizacji deszczowej,
· elementy małej architektury

Planowana inwestycja obejmuje również roboty ziemne związane z:

· kształtowaniem korpusu drogi oraz wykonywaniem wykopów pod konstrukcję nawierzchni
· wykonaniem kanalizacji deszczowej,
· usunięciem kolizji infrastruktury technicznej z projektowanym układem drogowym,

· układaniem warstwy ziemi urodzajnej wraz z obsiewem trawą i nasadzaniem zieleni przydrożnej,

· ewentualną wymianą gruntu w zależności od wyników badań geotechnicznych. 


Przy realizacji robót rozbiórkowych, ziemnych, drogowych i budowlanych przewiduje się
zastosowanie sprzętu samojezdnego z napędem spalinowym jak: frezarki, koparki obrotowe, koparkoładowarki, walce i samochody samorozładowcze, poza tym inne urządzenia jak: zagęszczarki, a także ręczne urządzenia mechaniczne o napędzie elektrycznym lub spalinowym.  

Prace związane z inwestycją prowadzone będą przy zastosowaniu tradycyjnych, typowych technologii dla prac drogowych i budowlanych.

4. 
Ewentualne warianty przedsięwzięcia

Dla niniejszego przedsięwzięcia poddano analizie następujące warianty:

Wariant 0: polegający na niepodejmowaniu żadnych działań inwestycyjnych.
Wariant 1: polegający na:

· remoncie ulic: Studziennej, Wieżowej, Rybackiej oraz odcinka ul Gimnazjalnej w zakresie przełożenia (wyrównania) istniejącej nawierzchni z kostki kamiennej oraz sfrezowanie i ułożenie cienkiej warstwy bitumicznej na odcinkach o nawierzchni asfaltowej.

· doziarnienie (uzupełnienie) i wyprofilowanie nawierzchni gruntowej ulic: Bednarskiej i odcinka Kumieli
Wariant 2: Inwestycyjny – polegający na realizacji przedsięwzięcia w zakresie:

a) przebudowy i rozbudowy przedmiotowych ulic o łącznej dł. ok. 790,0m
b) budowy ciągów pieszych wzdłuż przebudowywanych ulic i przebudowę istniejących ciągów pieszych w obszarze inwestycji
c) przebudowę i budowę miejsc postojowych 

d) przebudowę zjazdów
e) przebudowa i budowy kanalizacji deszczowej,

f) przebudowa i budowy oświetlenia ulicznego,

g) usunięcie kolizji infrastruktury technicznej.

Wariant 0: 

Niepodejmowanie działań inwestycyjnych niesie za sobą następujące konsekwencje:

· brak poprawy/pogorszenie bezpieczeństwa uczestników ruchu kołowego i pieszego  na 
ul. Studziennej, Bednarskiej, odcinkach ulic Kumieli, Rybackiej, Gimnazjalnej brak jest ciągów pieszych będących przedmiotem opracowania.
· Ulica Bednarska nie spełnia funkcji drogi dojazdowej ze względu na brak przejazdu od 
ul. Wodnej
· utrudniony dostęp do usług o prestiżowym znaczeniu dla zespołu staromiejskiego oraz terenów zabudowanych przewidzianych w Miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego Starego Miasta w Elblągu (Uchwała Nr XXIX/525/97 Rady Miejskiej w Elblągu z dnia 27 listopada 1997 r.) jako tereny przeznaczone do zabudowy użyteczności publicznej i usługowo- mieszkaniowej ze względu na zły stan techniczny nawierzchni i brak ciągów pieszych. 

· wzrost niekorzystnego oddziaływania na środowisko poprzez emisję spalin i hałas w przypadku prognozowanego ruchu, związanego z inwestycjami, zwiększającymi atrakcyjność turystyczną i rekreacyjną  Starego Miasta.  
Wariant 1: 

Wykonanie jedynie remontu na ulicach będących przedmiotem opracowania, bez wykonywania działań inwestycyjnych niesie za sobą następujące konsekwencje:

· brak poprawy/pogorszenie bezpieczeństwa uczestników ruchu kołowego i pieszego na 
ul. Studziennej, Bednarskiej, odcinkach ulic Kumieli, Rybackiej, Gimnazjalnej brak jest ciągów pieszych.
· Ulica Bednarska nie spełnia funkcji drogi dojazdowej ze względu na brak przejazdu od 
ul. Wodnej
· utrudniony dostęp do usług o prestiżowym znaczeniu dla zespołu staromiejskiego oraz terenów zabudowanych przewidzianych w Miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego Starego Miasta w Elblągu (Uchwała Nr XXIX/525/97 Rady Miejskiej w Elblągu z dnia 27 listopada 1997 r.) jako tereny przeznaczone do zabudowy użyteczności publicznej i usługowo- mieszkaniowej ze względu na stan techniczny nawierzchni i brak ciągów pieszych. 

· wzrost niekorzystnego oddziaływania na środowisko poprzez emisję spalin i hałas w przypadku prognozowanego ruchu, związanego z inwestycjami, zwiększającymi atrakcyjność turystyczną i rekreacyjną  Starego Miasta.  

Wariant 2: 


Realizacja inwestycji w w/w zakresie przyniesie następujące korzyści:

· poprawa bezpieczeństwa uczestników ruchu kołowego na w/w ulicach

· zwiększenie atrakcyjności terenów inwestycyjnych, zlokalizowanych po wschodniej stronie nowo budowanej drogi poprzez ułatwienie dostępu zarówno dla ruchu kołowego, jak pieszego i rowerowego, 

· zwiększenie atrakcyjności turystycznej i rekreacyjnej Starego Miasta poprzez ułatwienie dostępu do terenów rekreacyjnych oraz obiektów o charakterze zabytkowym, zarówno dla ruchu kołowego, jak i pieszego, 

· poprawa atrakcyjności otoczenia w obszarze przedmiotowej inwestycji,

· poprawa systemu odwodnienia nawierzchni oraz uregulowanie gospodarki wodami opadowymi, 

· ograniczenie emisji spalin, hałasu ze względu na poprawioną organizację ruchu (dostosowanie parametrów inwestycji do prognozowanego ruchu pojazdów), poprawę płynności ruchu, poprawę stanu nawierzchni, 
· dodatkowe zwiększenie bezpieczeństwa dla ruchu pieszego poprzez wydzielenie ciągów pieszych od jezdni, oraz łatwiejszy dostęp do sąsiadujących miejsc rekreacyjnych np. Bulwar Zygmunta Augusta, Muzeum Archeologiczno-Historycznego, Galeria EL,
Analizując powyższe argumenty, należy stwierdzić, że wariant 1 polegający na wykonaniu jedynie remontu istniejących nawierzchni niesie za sobą niekorzystne konsekwencje. Biorąc pod uwagę ciągły rozwój i atrakcyjność Starego Miasta będącego fragmentem centrum miasta o odtwarzanych wartościach kulturowych i historycznej strukturze przestrzennej, pozostawienie stanu istniejącego pogorszyłoby znacznie obecną sytuację. 

Inwestor, czyli Gmina Miasto Elbląg w swoich zadaniach statutowych ma obowiązek należytego utrzymania swojej sieci drogowej oraz dbałość o bezpieczeństwo uczestników ruchu na tych drogach. Stare Miasto w coraz większym stopniu przejmuje rolę centrum kultury i obsługi ruchu turystycznego o znaczeniu zarówno lokalnym jak i ponadregionalnym. W związku z powyższym realizację planowanego przedsięwzięcia należy uznać za niezbędną i jak najbardziej słuszną. 

Biorąc po uwagę warianty inwestycyjne i korzyści płynące z ich realizacji oraz wpływ na środowisko, stwierdza się, ze należy umożliwić Inwestorowi realizację przedmiotowej inwestycji w wariancie 2.  
5. 
Przewidywane ilości wykorzystywanej wody i innych surowców, materiałów, paliw oraz      
energii


Realizacja przedmiotowego przedsięwzięcia nie będzie się wiązała z koniecznością
wykorzystywania zasobów wód powierzchniowych i podziemnych.


Na potrzeby planowanego przedsięwzięcia prognozuje się wykorzystanie normatywnych wielkości 
w zakresie zużycia wody, materiałów, paliw oraz energii. 

W fazie realizacji inwestycji wykorzystywane będą typowe dla tego typu prac budowlanych materiały takie jak: beton konstrukcyjny, cement, kruszywa mineralne, drobnowymiarowe elementy kamienne oraz inne elementy wykończenia ulicy, geosyntetyki, produkty z tworzyw sztucznych, poza tym: paliwa (oleje i benzyny) do napędu pojazdów samojezdnych, energia elektryczna do zasilania urządzeń elektrycznych oraz niewielkie ilości wody.


Zapotrzebowanie na energię elektryczną w fazie realizacji inwestycji będzie pokryte z istniejącej 
sieci energetycznej. Nie przewiduje się zapotrzebowania na energię cieplną oraz gazową.


Wszystkie użyte do budowy materiały, paliwa i energie będą wykorzystywane zgodnie                     
z obowiązującymi normami i przepisami, ze szczególnym zwróceniem uwagi na odzysk
materiałów i surowców w trakcie gospodarki materiałowej, w tym gospodarki odpadami.

      6. 
Rozwiązania chroniące środowisko      

Faza realizacji inwestycji

Przy realizacji inwestycji przyjęto technologię robót budowlanych spełniające obowiązujące normy budowlane. Wytwarzanie elementów kamiennych, prefabrykatów budowlanych, odbywać będzie się w wytwórniach spełniających wymagania ochrony środowiska. Wszystkie stosowane materiały i produkty będą posiadały dokumenty dopuszczające je do stosowania w budownictwie. Za właściwe postępowanie z odpadami będzie odpowiedzialny wykonawca robót, związanych z realizacją inwestycji. Przed przystąpieniem do realizacji inwestycji wykonawca robót zorganizuje zaplecze i placu budowy (m.in. wyposażone we właściwie przygotowane  place  składowe materiałów i odpadów, sanitariaty – kabiny np. TOI-TOI).

Ogólne możliwe do zastosowania działania mające na celu zapobieganie i ograniczanie
negatywnych oddziaływań na środowisko na etapie realizacji przedsięwzięcia są następujące:


Ochrona powierzchni ziemi


Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi związane będzie głównie z taką organizacją
placu budowy, aby na jego terenie i w okolicy nie pozostawały resztki materiałów budowlanych,
które mogłyby powodować zanieczyszczenie gruntu. Ponadto w trakcie realizacji
przedsięwzięcia podejmowane będą działania zmierzające do zapewnienia należytego stanu technicznego wykorzystywanych maszyn i urządzeń w celu zminimalizowania możliwości wycieku z nich substancji niebezpiecznych (olejów, benzyn). Wytwarzane w trakcie budowy odpady komunalne i budowlane składowane będą czasowo w miejscach do tego przeznaczonych, przy czym ewentualne odpady niebezpieczne magazynowane będą w specjalistycznych pojemnikach. Wszystkie wytworzone odpady zostaną przekazane do odzysku lub unieszkodliwienia zgodnie z wymogami ochrony środowiska, odbiorcy posiadającemu zezwolenie na prowadzenie działalność w zakresie gospodarki odpadami. 

Zapobieganie zanieczyszczeniom oraz skażeniom wód powierzchniowych i podziemnych


Przeciwdziałanie grupie zagrożeń wód powierzchniowych i podziemnych na etapie budowy
polegać będzie na odpowiedniej organizacji robót i lokalizacji zaplecza budowy oraz bazy
sprzętowej, tak, aby nie stanowiły one zagrożenia wyciekami eksploatacyjnymi oraz
awaryjnymi. Podobnie jak w przypadku ochrony powierzchni ziemi ograniczenie możliwości
zanieczyszczenia wód podziemnych i powierzchniowych wiązać się będzie z koniecznością
wyeliminowanie zdarzeń sprzyjających przedostawaniu się do środowiska wodnego substancji
niebezpiecznych zawartych w wytwarzanych odpadach oraz płynów eksploatacyjnych                         
z wykorzystywanych urządzeń. Realizacja powyższego polegać będzie na podejmowaniu działań
tożsamych jak w przypadku eliminacji potencjalnych zagrożeń powierzchni ziemi. 


Ochrona przed hałasem


Wzmożony hałas w trakcie robót drogowych i budowlanych ma miejsce w trakcie pracy maszyn,
urządzeń i samochodów. Hałas minimalizowany będzie poprzez używanie sprawnego,
posiadającego właściwe atesty,  dopuszczonego do użytku sprzętu budowlanego. Ponadto
wszelkie prace związane z emisją ponadnormatywnego hałasu prowadzone będą wyłącznie              
w godzinach dziennych bądź wyjątkowo wieczornych – od 6.00 do 22.00.


Ochrona powietrza atmosferycznego


Faza przebudowy, z punktu widzenia ochrony powietrza, wiązać się będzie z emisją spalin               
z silników pojazdów i maszyn roboczych oraz pyleniem z dróg i powierzchni terenu objętych
pracami ziemnymi. W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczeń posiadać będzie
charakter czasowy i lokalny i zmieniać się będzie w zależności od miejsca i fazy budowy. Ze względu na swój krótkotrwały i przemijający charakter emisja ta zniknie wraz z zakończeniem poszczególnych etapów prac budowlanych.

Faza eksploatacji inwestycji:


W celu ograniczania negatywnych oddziaływań przedsięwzięcia na środowisko w trakcie jego
normalnej eksploatacji zastosowane będą następujące rozwiązania:


Ochrona powierzchni ziemi


Podczas eksploatacji drogi, gleby w jej sąsiedztwie zanieczyszczane będą spalinami i cząstkami
materiałów ściernych (jezdni, opon, tarcz hamulcowych) oraz ściekami opadowymi i roztopowymi.
Ograniczenie wpływu eksploatacji inwestycji na ten element środowiska realizowane będzie
głównie poprzez utrzymanie w dobrym stanie zieleni w pasie drogowym oraz prawidłowe
zagospodarowanie i utrzymanie kanalizacji deszczowej. Ma to na celu pokrycie powierzchni ziemi roślinnością, a w konsekwencji ochronę gleby przed bezpośrednim opadem zanieczyszczeń.


Zapobieganie zanieczyszczeniom oraz skażeniom wód powierzchniowych i podziemnych


Na etapie eksploatacji każdej drogi wody powierzchniowe i podziemne narażone są                         na zanieczyszczenie. Środowisko gruntowe i wodne jest nośnikiem i drogą rozprzestrzeniania się
zanieczyszczeń z obiektów drogowych, a także jest narażone na ewentualne awarie drogowe.

Największe zagrożenie niesie za sobą przenikanie do wód podziemnych zanieczyszczeń
występujących w ściekach opadowych i roztopowych. Przewiduje się, że wody opadowe z drogi będą odprowadzane będą do projektowanej kanalizacji deszczowej i dalej do istniejącej sieci kanalizacji deszczowej. Wody opadowe, odpierane przez kanalizacje deszczową będą, zgodnie z obowiązującymi, właściwymi przepisami, podczyszczane. W zakresie kanalizacji przewiduje się zastosowanie typowych rozwiązań jak piaskowniki i separatory substancji ropopochodnych, wpusty drogowe z osadnikami wyposażone w kosze. Zastosowane rozwiązania zapewnią szczelność projektowanej kanalizacji, uniemożliwiając eksfiltrację ścieków do gruntu i infiltrację wód opadowych. 


Skutkiem inwestycji będzie poprawa istniejącego stanu odwodnienia ulic oraz uregulowanie
gospodarki wodami opadowymi. 


Ochrona przed hałasem

Realizacja inwestycji przedmiotowej, wpłynie w sposób pozytywny na stan klimatu akustycznego
w jej bezpośrednim sąsiedztwie. Ze względu na poprawę jakości nawierzchni oraz warunków ruchu (płynności jazdy oraz zmniejszenia prędkości pojazdów w obrębie Starego Miasta), a także  ograniczenie dostępu dla pojazdów ciężarowych, zmniejszy się wielkość emisji hałasu do środowiska.

Ochrona powietrza atmosferycznego


Powszechnie brak jest sposobów całkowitego ograniczenia emisji substancji szkodliwych z tzw.
źródeł niezorganizowanych (komunikacyjnych). Można jednak stwierdzić, iż przewidziane               
w projekcie technicznym rozwiązania wpłyną w sposób istotny na ograniczenie emisji spalin. 


Poprawiona organizacja ruchu oraz nowe nawierzchnie na w/w przebudowywanych ulicach będzie sprzyjać płynności ruchu i jeździe z jednakową prędkością optymalną. Wyeliminowanie częstego zatrzymywania się i ruszania spowoduje zmniejszenie wielkości emisji spalin i pyłów z przejeżdżających pojazdów. Jazda z taką prędkością charakteryzuje się minimalnymi z możliwych wartościami emisji zanieczyszczeń do powietrza. 

7.    
Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko 

· Ścieki bytowe – nie dotyczy

· Ścieki technologiczne – nie dotyczy
· Wody opadowe z powierzchni utwardzonych i terenów przyległych odprowadzone będą do sieci kanalizacji deszczowej i dalej do najbliższych cieków naturalnych, po przeprowadzeniu analizy ich przepustowości hydraulicznej do ujścia.  Prognozując skuteczność stosowanych rozwiązań w zakresie ochrony wód powierzchniowych należy stwierdzić, że w związku z występującymi warunkami gruntowo-wodnymi nie zachodzi zagrożenie zanieczyszczeniami pochodzenia komunikacyjnego w trakcie eksploatacji przedmiotowej inwestycji, a przyjęte na etapie projektowym rozwiązania będą dopuszczalne w sytuacji, gdy zanieczyszczenia z poszczególnych zlewni nie będą przekraczać dopuszczalnych wskaźników zanieczyszczeń ścieków.       
· Odpady 

W fazie realizacji inwestycji odpady komunalne i budowlane składowane będą czasowo w miejscach do tego przeznaczonych, przy czym ewentualne odpady niebezpieczne magazynowane będą w specjalistycznych pojemnikach. Wszystkie wytworzone odpady zostaną przekazane do odzysku lub unieszkodliwienia zgodnie z wymogami ochrony środowiska, odbiorcy posiadającemu zezwolenie na prowadzenie działalność w zakresie gospodarki odpadami. W fazie eksploatacji inwestycji nie przewiduje się powstawania odpadów.

· Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego dotyczą głównie dwutlenku węgla, węglowodorów alifatycznych oraz węgla elementarnego. Wg prognozy oddziaływania na warunki aerosanitarne otoczenia należy stwierdzić, że eksploatacja inwestycji spełniać będzie normy w zakresie dopuszczalnych stężeń zanieczyszczeń powietrza. W perspektywie prognozowanych natężeń ruchu nie zachodzi konieczność utworzenia obszaru ograniczonego użytkowania. 

     8. 
Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko

Ze względu na skalę i zakres planowanego przedsięwzięcia, a przede wszystkim jego lokalizację nie wystąpią oddziaływania na środowisko o transgranicznym charakterze.

9. 
Obszary podlegające ochronie na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie   przyrody znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia


Obszary podlegające ochronie w okolicy Elbląga:

· parki narodowe – nie dotyczy, 

· rezerwaty – najbliższymi rezerwatem, w odległości około 5 km jest rezerwat ornitologiczny „Jezioro Drużno”, w promieniu do 10 km znajduje się jeszcze rezerwat „Zatoka Elbląska”  

· parki krajobrazowe – od wschodu teren opracowania znajduje się w otoczeniu Parku Krajobrazowego Wysoczyzny Elbląskiej, 

· obszar chronionego krajobrazu Wysoczyzny Elbląskiej Zachód – wschodni odcinek drogi usytuowany jest na tym obszarze, 

· obszary Natura 2000. 



Zalew Wiślany, PLB280010 (OSO ptaków) – odległość ok. 6km – ustanowiony.

„Zalew Wiślany i Mierzeja Wiślana” PLH280007 (SOO siedlisk) – odległość ok. 6km – obszar mający znaczenie dla Wspólnoty.


„Jezioro Drużno” PLB2800013 (OSO ptaków i SOO siedlisk) – odległość ok. 5 km – obszar mający znaczenie dla Wspólnoty. Ochrona w formie Specjalnych Obszarów Ochrony Siedlisk i Obszarów Specjalnych Ochrony Ptaków.



Oddziaływanie przedmiotowego przedsięwzięcia na w/w obszary chronione

 Występujące w znacznej odległości w stosunku do planowanego przedsięwzięcia obszary objęte
ochroną przyrody w postaci form ochrony przyrody wymienionych powyżej, nie są położone w zasięgu oddziaływania planowanego przedsięwzięcia.

Przedmiotowa inwestycja w fazie realizacji i eksploatacji nie wpłynie na ograniczenie naturalnego zasięgu siedlisk przyrodniczych i liczebności gatunków występujących ww. obszarach chronionych. Ponadto przedsięwzięcie ze względu na swój zakres nie wpłynie na zmianę dotychczasowej struktury i funkcji tych obszarów.


W związku z brakiem istotnego negatywnego oddziaływania tej inwestycji na gatunki i siedliska
stanowiące przedmiot ochrony wymienionych wyżej obszarów naturowych nie jest konieczne 
podejmowanie działań mających na celu zapewnienie spójności i właściwego funkcjonowania 
sieci tych obszarów. 
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