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1. Informacje ogólne o wnioskodawcy
Działalność objęta wnioskiem prowadzona jest przez:

LOTOS Paliwa Sp. z o.o.
80-718 Gdańsk
ul. Elbląska 135
REGON: 190966301; NIP: 583-10-23-182; 
KRS: 0000006312
Wnioskodawca pełnomocnictwem nr PAL/R/2012/296 z dnia 16.04.2012 ustanowił pełnomocnika do występowania przed urzędami i instytucjami oraz organami administracji publicznej w sprawach związanych z realizacją inwestycji pod nazwą „Budowa stacji paliw LOTOS w Elblągu przy ul. Warszawskiej” w osobie Pana Krzysztofa Hoffmanna współwłaściciela Spółki Atelier Hoffmann Sp. cywilna z siedzibą w Elblągu (82-300) przy ul. Janowskiej 21/41.
W myśl ustawowego dopuszczenia działania strony postępowania przez ustanowionego pełnomocnika, które to wynika z treści art. 32 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postępowania administracyjnego aplikujący o wydanie zezwolenia pełnomocnik wnioskodawcy jest upoważniony do występowania z niniejszym wnioskiem do organu administracji.
 
Do niniejszego punktu dołączono:



Załącznik nr 1 


Wyciąg z Krajowego Rejestru Sądowego, NIP, REGON

Załącznik nr 2 


Kopia pełnomocnictwa nr PAL/R/2012/296 z dnia 16.04.2012
Załącznik nr 3 


Kopia potwierdzenia dokonania opłaty skarbowej za udzielone pełnomocnictwo
2. Osoba do kontaktu
Do udzielania informacji oraz roboczych kontaktów z organem prowadzącym postępowanie upoważniony jest pełnomocnik inwestora:



Pan Krzysztoff Hoffmann – współwłaściciel Atelier Hoffmann Sp. cywilna



ul. Janowska 21  82-300 Elbląg


tel.: +48 55 232 41 70


e-mail: ah@elblag.com.pl 
3. Lokalizacja działalności

Projektowane zamierzenie inwestycyjne planuje się posadowić na działce nr 586 na terenie miasta Elbląg przy ul. Warszawskiej. W chwili obecnej na terenie planowanej inwestycji zlokalizowana jest stacja dystrybucji paliw płynnych, warsztat samochodowy oraz sklep. Obecnie teren wykorzystywany jest jako teren obsługi komunikacji i prowadzona jest tu stacja paliw płynnych. Po realizacji planowanego zamierzenia inwestycyjnego dotychczasowy sposób zagospodarowania wykorzystania terenu nie ulegnie zmianie.
Obecnie dla przedmiotowego terenu obowiązuje miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego. Plan zagospodarowania przestrzennego podjęto dnia 19 kwietnia 2007 r. w drodze Uchwały Nr VI/74/2007 Rady Miejskiej w Elblągu w sprawie w sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru położonego na południe od ulicy Żuławskiej w Elblągu. Planowane przedsięwzięcie zlokalizowane będzie w granicach funkcji oznaczonej na ww. planie jako 08.PU/ZZ, z przeznaczeniem pod lokalizację obiektów funkcji przemysłowych i usługowych.  Szczegółowe zasady kształtowania ładu przestrzennego na trenie tej jednostki określono w treści § 24 powyżej przywołanej Uchwały Rady Miejskiej. Jednocześnie, jako, że zarówno w chwili obecnej jak i po zrealizowaniu planowanej inwestycji przedmiotowy teren będzie stacją benzynową należy stwierdzić, iż sposób wykorzystania terenu wpisuje się w jego przeznaczenie określone Planem Miejscowym Zagospodarowania Przestrzennego.

Lokalizacja terenu stacji paliw na mapie poglądowej przedstawiona jest graficznie w załączniku nr 4 do niniejszego opracowania. Graficzne przedstawienie lokalizacji stacji paliw na poglądowej mapie Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego przedstawiono w załączniku 5 do niniejszej Karty Informacyjnej.
Ukształtowanie terenu w rejonie lokalizacji zakładu ocenia się jako zróżnicowane. Generalnie planowana inwestycja położona jest na terenie płaskim, jednakże otoczenie stacji paliw tworzą wzniesienia uformowane jako obiekty inżynieryjno drogowe – droga posadowiona na nasypie i zjazd z drogi E7. Przedmiotowy teren jest terenem depresyjny położony po zachodniej stronie brzegu rzeki Elbląg. Projektowane zamierzenie inwestycyjne usytuowane będzie w bezpośrednim sąsiedztwie drogi przy ul. Warszawskiej oraz zjazdu z trasy E7. 
Bezpośrednie otoczenie inwestycji to tereny przemysłowo usługowe oraz szlaki komunikacji samochodowej. Najbliższy budynek będący miejscem stałego zamieszkania ludzi, znajduje się na południe od stacji benzynowej w odległości około 360,0 m. Jest to zabudowa mieszkaniowa wielo – kondygnacyjna. Pozostały obszar w otoczeniu zakładu, ze względu na charakter prowadzonej działalności można zakwalifikować jako tereny przemysłowe z obiektami produkcyjnymi i składowymi. Kolejne budynki zamieszkania ludzi zlokalizowane są dopiero wzdłuż ul. Malborskiej na osiedlu Zatorze w odległości około 970,0 m. Lokalizacja obiektów chronionych akustycznie przedstawiona jest graficznie w załączniku nr 6 do niniejszej Karty Informacyjnej.

Do niniejszego punktu dołączono:



Załącznik nr 4 

Mapa poglądowa lokalizacji istniejącej i planowanej inwestycji
Załącznik nr 5 

Lokalizacja istniejącej i planowanej inwestycji na Mapie Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego
Załącznik nr 6 

Graficzne przedstawienie lokalizacji obiektów ochrony akustycznej na tle planowanej inwestycji
4. Uwarunkowania prawno – środowiskowe 
Projektowane zamierzenie inwestycyjne polega na likwidacji istniejących obiektów stacji benzynowej przy ul. Warszawskiej i posadowieniu nowych obiektów tejże stacji. Inwestycja ta w swoim głównym założeniu ma na celu wymianę istniejących obiektów w tym podziemnych zbiorników magazynowych na nowe, zatem jest to inwestycja pożądana w ujęciu zarówno wizualnym jak i bezpieczeństwa w tym potencjalnych oddziaływań środowiskowych. W związku z tym realizacja inwestycji wymaga od wnioskodawcy zarówno prac demontażowych istniejących obiektów jaki i prac budowlanych i montażowych nowych obiektów stacji.
Przedmiotowe przedsięwzięcie nie kwalifikowane jest do inwestycji mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko, które wyszczególniono w § 3 ust. 1 pkt. 35 rozporządzenia Rady Ministrów z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsięwzięcia mogących znacząco oddziaływać na środowisko.

Projektowane przedsięwzięcie nie zostało wyszczególnione w załączniku do rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 26 lipca 2002 r. w sprawie rodzajów instalacji mogących powodować znaczące zanieczyszczenie poszczególnych elementów przyrodniczych albo środowiska jako całości. Wobec tego eksploatacja tej inwestycji nie wymaga uzyskania pozwolenia zintegrowanego.
Eksploatacja projektowanego zamierzenia inwestycyjnego w ujęciu prawnych wymogów ochrony środowiska, wymaga uzyskania pozwoleń środowiskowych w zakresie gospodarowania odpadami. Wnioskodawca zobowiązany jest do uzyskania decyzji zatwierdzającej program gospodarki odpadami niebezpiecznymi w związku z wytwarzaniem tego rodzaju odpadów. 

W toku realizacji inwestycji nie przewiduje się konieczności usunięcia drzew lub krzewów. Projektowane zamierzenie inwestycyjne związane jest głównie z pracami techniczno – budowlanymi w obrębie terenów utwardzonych istniejącej stacji benzynowej. 

Budowa stacji paliw, ze względu na charakter oddziaływań na środowisko jak też skalę przedsięwzięcia nie powoduje transgranicznej interferencji ze środowiskiem. Również w związku ze skalą inwestycji i jej przedmiotem jak też oddaleniem od obszarów Natura 2000 należy wykluczyć jakikolwiek wpływ projektowanej inwestycji na te tereny chronione.
 II. CZĘŚĆ INFORMACYJNO - OPISOWA



[image: image3.jpg]



5. Rodzaj i skala przedsięwzięcia

Planowane przedsięwzięcie objęte niniejszym wnioskiem polega na likwidacji obecnych budynków i zbiorników oraz innych obiektów stacji benzynowej oraz na posadowieniu nowych obiektów. Zatem planowane przedsięwzięcie polega na pracach demontażowych oraz pracach budowlanych. Do najważniejszych elementów poszczególnych rodzajów prac należy zaliczyć:

I. Prace demontażowo – rozbiórkowe:

· Likwidacja istniejącej wiaty oraz dystrybutorów paliwa

· Demontaż budynku sklepu i warsztatu

· Usunięcie istniejących zbiorników podziemnych paliw płynnych

· Usunięcie nawierzchni utwardzonej

II. Prace budowlane, konstrukcyjne i montażowe:

· Budowa budynku sklepowo – kasowego (pawilonu obsługowego) stacji benzynowej.

· Wykonanie piezometrów do kontroli jakości wód podziemnych.

· Posadowienie podziemnego zbiornika dwupłaszczowego paliwa pojemności 70 m3 z dwoma komorami, który wyposażony jest w detektor wycieku między płaszczami.

· Posadowienie podziemnego zbiornika gazu LPG pojemności 20 m3.

· Zainstalowanie dystrybutorów wielo-wężowych w ilości dwóch sztuk oraz dystrybutora gazu LPG.
· Budowa wiaty oraz szczelnej posadzki przy stanowiskach tankowania jak również studzienki nalewowej (załadunkowej zbiorników).
· Zainstalowanie infrastruktury energetycznej i kanalizacji sanitarnej a także kanalizacji deszczowej wyposażonej w urządzenia podczyszczające tj. separator substancji ropo chodnych oraz osadnik cząstek łatwoopadających.

· Budowa placów utwardzonych oraz dróg i chodników na terenie stacji wraz z ich skomunikowaniem z infrastrukturą drogową (wjazdy i wyjazdy ze stacji).

· Umieszczenie pylonu reklamowego.

Budżet powierzchni zajmowanej przez poszczególne rodzaje zabudowy przedstawia się następująco:

· Całość wydzielonego terenu stacji paliw: 928 m2,
· Tereny utwardzone razem: 526 m2,

· drogi: 512 m2,

· chodniki: 14 m2,

· Tereny zielone (powierzchnie biologicznie czynne): 264 m2,

· Powierzchnia zabudowy stacji paliw (budynku): 22 m2,

· Powierzchnia zabudowy szczelnej płyty pod wiatą załadunkową: 99 m2,

Skala inwestycji w ujęciu zdolności magazynowych przedstawia się następująco:
· Dwukomorowy, dwupłaszczowy zbiornik paliwa - 70 m3,

· Zbiornika gazu LPG - 20 m3.

Jednocześnie nie sposób oszacować skalę inwestycji w ujęciu ilości sprzedawanego paliwa. Wielkość ta bowiem zależy od aktualnego popytu na rynku paliw płynnych. Na okresowe fluktuacje wpływa wiele czynników, wśród których należy wyszczególnić aktualne ceny rynkowe oraz ich wahania, determinujące większy popyt, po którym następuje zazwyczaj osłabienie. Zjawisko to jest obserwowane w szczególności przed zapowiadanymi podwyżkami cen. Zatem nie sposób oceniać skali inwestycji w ujęciu ilości sprzedawanego paliwa. 
Ponadto kluczowym w ujęciu inwestycji będzie maksymalna zdolność magazynowa paliwa, która decydowała będzie o skali potencjalnego zagrożenia jakie może powodować obiekt dla środowiska. W niniejszym punkcie szczegółowo przedstawiono zdolności magazynowe paliw płynnych.
Przedstawienie lokalizacji poszczególnych obiektów stacji paliw płynnych wraz z graficznym przedstawieniem organizacji ruchu oraz lokalizacji dojazdów do przedmiotowego obiektu zostało przedstawione w załączniku nr 7 do niniejszej Karty Informacyjnej Przedsięwzięcia.

Do niniejszego punktu dołączono:



Załącznik nr 7 

Graficzne przedstawienie lokalizacji poszczególnych obiektów stacji paliw
6. Rodzaj technologii
Zasada działania oraz charakter i organizacja pracy na planowanej do posadowienia stacji benzynowej polega na dystrybucji paliw płynnych oraz obsługi świadczonej na potrzeby terenów komunikacji (sprzedaż płynów silnikowych w tym olejów silnikowych i smarowych, żarówek samochodowych i innych elementów zużywalnych wyposażenia samochodu). Dystrybutory paliw płynnych wykonane są w opcji samoobsługowej natomiast dystrybucja gazu LPG prowadzona jest przez pracowników obsługi stacji. Podczas funkcjonowania inwestycji pracownicy obsługi dokonują usuwania niekontrolowanych wycieków paliwa lub płynów z zastosowaniem materiałów sorpcyjnych, w które wyposażony zostanie obiekt. Załadunek zbiorników magazynowych stacji prowadzony jest w wydzielonej strefie załadunku i dokonywany jest przez upoważnionego pracownika.
Zatem jak zostało powiedziane powyżej na etapie funkcjonowania inwestycji nie prowadzi się procesów jednostkowych skutkujących wytwarzaniem określonych dóbr konsumpcyjnych. Działalność prowadzona w tej inwestycji polega jedynie na dystrybucji wytworzonych i dostarczonych jako gotowy produkt paliw płynnych. Wobec powyższego nie zachodzą tu przesłanki analizy i opisu technologii procesów jednostkowych w ujęciu oddziaływania na jakość środowiska.

Niemniej jednak inwestycja jako całość polega w pierwszej kolejności na demontażu istniejących obiektów oraz posadowieniu nowych. Wobec tego w synergicznym opisie i analizie oddziaływań inwestycji jako całości należy uwzględnić również te etapy prac.

Etap prac rozbiórkowo demontażowych prowadzony będzie z zastosowaniem sprzętu ciężkiego (spychaki, koparki) i polegał będzie na usunięciu wszystkich istniejących obiektów stacji paliw. Demontaż prowadzony będzie przez wyspecjalizowane firmy legitymują się stosownymi uprawnieniami wynikającymi z ustawy o odpadach. Zgodnie bowiem z treścią tego aktu prawa podmiot świadczący usługi w zakresie budowy, remontów itp. Jest wytwórcą odpadów i całość wynikających z gospodarowania odpadami z tych prac ciąży na tym podmiocie. Prace demontażowe polegały będą na:
· Likwidacja istniejącej wiaty oraz dystrybutorów paliwa

· Demontaż budynku sklepu i warsztatu

· Usunięcie istniejących zbiorników podziemnych paliw płynnych

· Usunięcie nawierzchni utwardzonej

Przed rozpoczęciem oraz podczas prowadzenia prac demontażowych wnioskodawca zapewni niżej wyspecyfikowane priorytety dla potrzeb zapewnienia należytego poziomu ochrony środowiska:
· Należyte zabezpieczenie terenu przed dostępem osób postronnych,

· Całkowite opróżnienie istniejących zbiorników paliwa,

· Usunięcie wszystkich materiałów i substancji stwarzających zagrożenie w tym olejów i płynów samochodowych ze sklepu w pawilonie obsługi,

· Inwentaryzacja rodzajów materiałów konstrukcyjnych i dobór odpowiedniej formy ich demontażu z priorytetem przekazania odpadów powstających z demontażu w pierwszej kolejności do odzysku lub recyklingu.

· Usunięcie zbiorników paliwa (podziemnych) w przypadku przedostania się pozostałości paliw lub rozszczelnienia zbiornika usunięcie zanieczyszczonej frakcji gleby.

· Likwidacja terenów utwardzonych.

· Zabezpieczenie istniejącej roślinności podczas prac.

· Wybór wykonawcy legitymującego się zezwoleniami w zakresie gospodarowania odpadami, który posiada również doświadczenie w pracach ziemnych i demontażowych.

· Odpowiednie zaplanowanie prac i przeszkolenie pracowników w szczególności w zakresie BHP oraz ppoż. podczas prowadzenia demontażu poszczególnych obiektów stacji.
· Dopuszczenie do pracy na terenie obiektu tylko i wyłącznie maszyn i urządzeń sprawnych technicznie oraz pojazdów ciężarowych posiadających aktualne badania techniczne.

Powyżej wyspecyfikowane priorytety pozwolą zapewnić należyty poziom ochrony środowiska ale również należyty poziom bezpieczeństwa prac demontażowych. 
Natomiast na etapie budowy planowanej inwestycji inwestor przeprowadzi zainstalowanie piezometrów, prace montażowe zbiorników podziemnych wraz z infrastrukturą oraz budowę szczelnej posadzki, wiaty załadunkowej jak również pawilonu obsługowego i szlaków komunikacyjnych (drogi i chodniki) a także pylonu reklamowego.

W pierwszej kolejności wykonane zostaną otwory kontrolne jakości wód podziemnych w technologii odwiertu w osłonie rurowej. Otwory kontrolne zostaną zabezpieczone poprze umieszczenie filtru stalowego w warstwie wodonośnej. Piezometry zostaną zabezpieczone zamykaną nakładką w celu wyeliminowania dostępu osób postronnych do warstwy wodonośnej.
Kolejnym etapem prac ziemnych będzie posadowienie zbiorników podziemnych paliwa i gazu LPG. Zbiorniki na paliwa wykonane zostaną w całości na zamówienie w firmie zewnętrznej. Będą to dwu-płaszczowe zbiorniki magazynowe z detektorem wycieku zlokalizowanym między płaszczami. Zbiorniki wyposażone będą w infrastrukturę umożliwiająca załadunek oraz dystrybucję (dystrybutory wielo-wężowe) paliwa. Magazyn paliw będzie pod stałą kontrolą Urzędu Dozoru Technicznego. 
Kolejnymi etapami budowy stacji paliw będzie budowa szczelnej płyty pod wiatą załadunkową w technologii betonowej z zainstalowanymi szczelnymi kolektorami przechwytującymi wycieki. Etap prac budowlanych to również posadowienie wiaty załadunkowej nad dystrybutorami oraz budynku pawilonu obsługowego. Na tym etapie wykonane zostaną również infrastruktura kanalizacji deszczowej, sanitarnej oraz elektroenergetycznej. Ponadto obiekt wyposażony zostanie w infrastrukturę dystrybucyjną oraz monitoring. Konstrukcja wiaty posadowiona na fundamentach wsporczych będzie zespolona z pawilonem obsługowym, w którym zlokalizowany będzie również sklep.

Ostatnim etapem prac będzie budowa drób i chodników oraz zjazdów i wjazdów na stację paliw. Roboty drogowe wykonywane będą pod na uprzednio przygotowanym terenie na podsypce z kruszywa. Szczelna nawierzchnia wykonana zostanie z brukowej kostki betonowej.
Podczas prac budowlanych oraz wyboru materiałów budowlanych jak też wykonawcy usług budowlanych inwestor zwróci szczególną uwagę na niżej wyszczególnione aspekty:

· Nie powodowanie powstawania istotnych zanieczyszczeń:
· minimalizacja szkodliwości ścieków opadowych poprzez zastosowanie systemu podczyszczania w osadniku i separatorze substancji ropopochodnych;
· stosowanie podziemnych zbiorników szczelnie zamkniętych, dwu płaszczowych z detektorem wycieku pomiędzy płaszczami;
· Unikanie wytwarzania odpadów a w przypadku braku technicznych możliwości uniknięcia wytwarzania odpadów postępowanie z nimi zgodnie z przepisami ustawy o odpadach.
· Przekazywanie wszystkich wytwarzanych odpadów do uprawnionych odbiorców z preferencją tych odbiorców, którzy poddadzą odzyskowi wytwarzane odpady.

· Zapewniania efektywnego wykorzystania energii poprzez:
· optymalny dobór urządzeń, dystrybutorów i rodzaju oświetlenia stacji (na drodze analizy ofert od kilku oferentów) o maksymalnej sprawności elektrycznej i energetycznej;
· Zapewniania efektywnej gospodarki materiałowo-surowcowej poprzez:
· dobrze zorganizowany system planowania prac demontażowych i budowlanych,
· zużycie surowców w ściśle określonych ilościach, zgodnie z wymogami procesu budowlanego,
· Planowanie inwestycji związanej z demontażem i budową stacji paliw płynnych w tym zbiorników magazynowych uwzględniające efektywne wykorzystanie zasobów terenu oraz zasobów lokalowych na analizowanym terenie oraz zastosowanie terenów  zieleni urządzonej w obrębie inwestycji.

· Stosowanie technologii bezpiecznych dla środowiska uwzględniających analizę kosztów i korzyści w aspekcie środowiskowym.
Wobec powyżej wyspecyfikowanych priorytetów można przyjąć, iż planowany do realizacji proces budowlany prowadzony w związku z realizacją obiektów w ramach nowej stacji paliw będzie zaplanowany i zostanie zrealizowany w sposób zapewniający wysoki poziom ochrony środowiska jako całości.

Ponadto, z uwagi na lokalizację inwestycji w bezpośrednim sąsiedztwie szlaków komunikacyjnych wnioskodawca stosownie oznaczy miejsce prowadzenia prac poprzez umieszczenie pionowych znaków informacyjnych na tych szlakach. Zastosowanie takich znaków informacyjnych zabezpieczy w należyty sposób możliwość wystąpienia kolizji na tych szlakach jako skutku pośredniego oddziaływania realizacji planowanej inwestycji. 

7. Ewentualne warianty przedsięwzięcia

Inwestor nie przewiduje innych jak projektowany wariat realizacji przedsięwzięcia. Likwidacja obecnie funkcjonujących obiektów stacji benzynowej wraz ze zbiornikami magazynowymi na nowe jest zdaniem inwestora najlepszym z wariantów modernizacji istniejącego obiektu stacji benzynowej. Tym samym inwestor nie zakład dalszej eksploatacji istniejących obiektów stacji, głównie z uwagi na aspekty ekonomiczne i środowiskowe funkcjonowania obiektu.
Dla potrzeb hipotetycznej analizy możliwych do realizacji wariantów jako alternatywny wariant realizacji inwestycji można przyjąć budowę stacji paliw bez wymiany zbiorników magazynowych. Takie rozwiązanie wprawdzie na etapie wykonawstwa ekonomiczne w stosunku do przewidzianego do realizacji wariantu może okazać się niewystarczające w ujęciu ochrony środowiska. Zdaniem inwestora wymiana istniejących zbiorników na nowe (dwu płaszczowe z detektorem wycieku między płaszczami) oraz zastosowanie systemu monitoringu wód podziemnych (piezometrów) jest pożądanym kierunkiem realizacji planowanej inwestycji. Wobec tego, jak zostało powiedziane we wstępie, inwestor nie przewiduje innych jak planowany wariantów realizacji inwestycji.

Prowadzący zakład  nie bierze pod uwagę możliwości nie podejmowania realizacji inwestycji gdyż nie podejmowanie przedsięwzięcia zmniejsza konkurencyjną pozycję wnioskodawcy na rynku. Głównym powodem są odczucia wizualne istniejącego i funkcjonującego obiektu w stosunku do nowego obiektu planowanej stacji benzynowej. Zatem niepodjęcie inwestycji będzie zdecydowanie nie uzasadnione głównie w aspekcie konkurencyjności na rynku dystrybucji paliw a co za tym idzie również płynności finansowej funkcjonowania podmiotu.

Projektowana inwestycja powoduje emisję odpadów, w związku z tym inwestor, zgodnie z zasadą ograniczania ilości wytwarzanych odpadów u źródła planuje realizację inwestycji poprzez doświadczone podmioty świadczące usługi demontażowe i budowlane. Wybór podmiotu świadczącego usługę będzie dokonywany na drodze ofertowej, a wśród kryteriów wyboru będą:

· Posiadanie niezbędnego do wykonania prac sprzętu technicznego oraz dokumentów potwierdzających jego sprawność techniczną,

· Legitymowanie się stosownymi zezwoleniami w zakresie gospodarowania odpadami powstającymi w związku ze świadczonymi usługami,

· Posiadanie doświadczenia i referencji w zakresie prowadzenia tego typu prac, co pozwoli na domniemanie rzetelności wybieranego wykonawcy.
Jednocześnie inwestycja planowana przez wnioskodawcę związana jest z magazynowaniem paliw. Wariant proponowany do realizacji polega na posadowieniu nowych zbiorników magazynowych. Zatem wariant ten w wymierny sposób zmniejsza ewentualne ryzyko związanie z rozszczelnieniem zbiorników magazynowych. 
Wobec powyżej przywołanych argumentacji wnioskodawca stoi na stanowisku, że proponowany wariant realizacji inwestycji jest wariantem najkorzystniejszym w ujęciu ochrony środowiska a jego realizacja przemyślana i zaplanowana przez co zabezpiecza wszelkie możliwe oddziaływania negatywne projektowanego zamierzenia inwestycyjnego.

8. Przewidywana ilość wykorzystywanych mediów, paliw oraz surowców pomocniczych

Projektowane zamierzenie inwestycyjne związane z dystrybucją paliw płynnych na etapie jej funkcjonowania nie powoduje sukcesywnego zużywanie mediów, paliw lub surowców pomocniczych dla potrzeb realizacji projektowanej działalności. Ponieważ planowana inwestycja nie jest związaną z działalnością produkcyjną i wytwórczą a jedynie dystrybucją etap funkcjonowania nie determinuje konieczności analiz ilości mediów, paliw czy surowców pomocniczych wykorzystywanych dla potrzeb realizacji zamierzenia. Jednakże podczas eksploatacji inwestycji stale zużywana będzie energia elektryczna. Obszary zużycia energii elektrycznej przedstawiają się następująco:

· Zasilanie systemu dystrybucji i monitoringu

· Oświetlenie stacji benzynowej

· Zasilanie pawilonu stacji

Na etapie budowy projektuje się wykorzystanie wody, której ilość nie przekracza ogólnych standardów ilości pobieranej wody na cele budowlane. Na etapie eksploatacji instalacji woda wykorzystywana będzie przez kadrę pracowniczą oraz klientów stacji benzynowej na potrzeby socjalno - bytowe. 
Obsadę pracowniczą projektuje się na około dziewięć osób zatrudnionych. W związku z powyższym, w fazie eksploatacji planuje się zwiększenie zużycia wody w ilości nie przekraczającej standardowego zużycia wody przypadającego na jedna osobę w trakcie zmiany roboczej. Natomiast w ujęciu zużycia wody przypadającego na jednego klienta nie można jednoznacznie określić tych ilości. Jak zostało już powiedziane ilość klientów jest ściśle zależna od aktualnego popytu oraz innych czynników rynkowych. Natomiast w przypadku struktury zużycia wody na potrzeby socjalno – bytowe dodatkowym czynnikiem jest niepoliczalny odsetek korzystających z toalety na stacji benzynowej.
Inwestycja nie powoduje emisji ścieków technologicznych do wód lub do ziemi. Realizacja inwestycji nie spowoduje również konieczności wprowadzania ścieków technologicznych do urządzeń kanalizacyjnych. Ścieki komunalne zaplecza socjalno – bytowego pracowników orz z toalet publicznych stacji kierowane są do zbiorczego systemu kanalizacji.
Podczas eksploatacji inwestycji powstają wody odpadowe i roztopowe, które ujęte w otwarte lub zamknięte systemy kanalizacji deszczowej po podczyszczeniu w separatorze i osadniku wprowadzane będą do zbiorczego systemu kanalizacji deszczowej miasta Elbląg.
9. Obszary podlegające ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia

W bezpośrednim sąsiedztwie lokalizacji planowanej inwestycji nie zlokalizowano form ochrony przyrody, o których mowa w ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, a na które to planowana inwestycja może wywierać jakąkolwiek interferencję zarówno na etapie budowy jak i funkcjonowania czy likwidacji zamierzonej działalności. Jak już zostało powiedziane bezpośrednie sąsiedztwo inwestycji stanowią obszary produkcyjno usługowe oraz szlaki komunikacji samochodowej.
Na północ w odległości około 8,2 km w linii prostej od zamierzonego podjęcia inwestycji zlokalizowany jest obszar podlegający ochronie w ramach sieci Natura 2000 o nazwie: Zalew Wiślany i Mierzeja Wiślana, kod obszaru PLH280007, który wykazuje powiązania również z obszarami PLB280002 oraz PLB280010. Najbliżej wysunięty w stronę zamierzonego posadowienia stacji benzynowej punkt tego europejskiego obszaru chronionego to Zatoka Elbląska. Powierzchnia obszaru chronionego – Zalew Wiślany stanowi 40862,6 ha. 
Ostoja Zalew Wiślany i Mierzeja Wiślana znajduje się w północno - wschodniej Polsce i obejmuje Zalew Wiślany wraz z Mierzeją Wiślaną oddzielającą go od Bałtyku wąskim pasem lądu. Zalew jest płytkim zbiornikiem o średniej głębokości 2,3 m. Do Zalewu uchodzi wiele rzek m.in. kilka ramion Wisły, Bauda oraz Pasłęka. Na jego brzegach rozciągają się szuwary o szerokości do kilkuset metrów. Zalew charakteryzuje się bogatą roślinnością zanurzoną oraz występowaniem rzadkich łąk podwodnych z kilkoma gatunkami ramienic. Na terenie Mierzei Wiślanej występują dobrze wykształcone pasy wydm białych i szarych - siedlisk ważnych w skali Europy. Większość terenu Mierzei pokrywają acydofilne dąbrowy oraz bór nadmorski. Natomiast w obniżeniach terenu występują brzeziny bagienne i olsy oraz rzadziej torfowiska wysokie i przejściowe. Na terenie ostoi stwierdzono łącznie występowanie 18 rodzajów siedlisk cennych z europejskiego punktu widzenia, w tym trzy siedliska priorytetowe: nadmorskie wydmy szare, bory i lasy bagienne oraz pokrywające 65% powierzchni ostoi laguny. Flora ostoi wyróżnia się występowaniem wielu roślin naczyniowych rzadkich i zagrożonych w Polsce. Na terenie ostoi znajduje się jedno z największych stanowisk mikołajka nadmorskiego na polskim wybrzeżu. Występuje tu również jedno z niewielu w Polsce stanowisk grzybieńczyka wodnego i duża populacja salwinii pływającej. Spośród roślin cennych z europejskiego punktu widzenia rośnie tu lnica wonna - gatunek występujący jedynie na wydmach nadmorskich. Zalew Wiślany jest miejscem bytowania sześciu gatunków ryb ważnych dla zachowania europejskiej przyrody m.in. parposza, różanki i dwóch gatunków minogów. Obszar jest cenny ze względu na występowanie tu wielu gatunków ptaków wodno - błotnych. Obserwowane są tu są również regularnie foki szare - gatunek ważny w skali europejskiej.
Na południe od planowanej inwestycji zlokalizowany jest obszar ochrony siedliskowej oraz obszar ochrony gatunkowej o nazwie: Jezioro Drużno kod obszaru: PLB280013 oraz PLH280028. Jezioro Drużno jest również rezerwatem przyrody. Oddalenie tego obszaru chronionego od planowanej inwestycji w linii prostej wynosi około 2,6 km.
Chroniony obszar to bardzo płytkie (ok. 0,8 m głębokości) eutroficzne jezioro, o daleko posuniętym procesie zarastania, o zabagnionych brzegach, z rozległymi trzcinowiskami i rozległymi płatami olsu. Bogata jest tu roślinność wodna zanurzona i pływająca, a przy brzegach szuwary. Poziom wody w jeziorze ulega silnym wahaniom, co jest wynikiem wahań poziomu wody w Zalewie Wiślanym, z którym ostoja łączy się poprzez rzekę Elbląg. Występuje tu co najmniej 18 gatunków ptaków z Załącznika I Dyrektywy Ptasiej i 7 gatunków z Polskiej Czerwonej Księgi. Na omawianym obszarze znajduje się rezerwat ornitologiczny o tej samej nazwie. Całkowita powierzchnia objęta ochroną to 3 175,8 ha, z czego 3 068,31 ha to teren rezerwatu. Obszar ten w całości znajduje się w zasięgu terytorialnym Nadleśnictwa Elbląg. Grunty ALP to 634,36 ha. 

Poniżej prezentowana mapa poglądowa przedstawia lokalizację planowanej inwestycji na tle obszarów chronionych w ramach sieci Natura 2000. Jak wynika z rys. 1, w sąsiedztwie inwestycji znajduje się również korytarz ekologiczny łączący wyżej wymienione obszary chronione.
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Lokalizacja planowanej inwestycji ze względu na rodzaj oraz skalę prowadzonej działalności a także charakter emisji (zidentyfikowane emisje to emisje odpadów, które wnioskodawca deklaruje zagospodarowywać zgodnie z ustawą o odpadach tj. podmiot wytwarzający odpady zobligowany jest do minimalizacji ilości wytwarzanych odpadów u źródła oraz przekazywania odpadów, których wytworzenia nie udało się zapobiec wyłącznie podmiotom posiadającym stosowne zezwolenia oraz emisja wód opadowych do sieci kanalizacyjnej jak również emisja par paliw do atmosfery w trakcie załadunku i dystrybucji) ale również zastosowane zabezpieczenia magazynów paliw, nie będzie wywierała żadnych skutków dla znajdujących się w okolicy obszarów chronionych w ramach sieci Natura 2000.

10. Stan jakości środowiska w rejonie lokalizacji inwestycji
10.1. Stan jakości wód
Zakład położony jest poza polderami, na terenie odwadnianym zbiorczym systemem kanalizacji deszczowej. Teren, na którym planowana jest inwestycja jest terenem depresyjnym. W sąsiedztwie lokalizacji inwestycji znajduje się rzeka Elbląg wraz z dopływem Fiszewki i Kumieli.

Na terenie stacji brak jest wód powierzchniowych stojących. W otoczeniu brak jest również jezior. Dopiero w odległości około 2,6 km. Od inwestycji zlokalizowane jest jezioro Drużno.
10.2. Stan jakości gleb i ziemi

Tereny wokół stacji stanowią tereny typowo przemysłowo – usługowe oraz szlaki komunikacji samochodowej. Pokrywa glebowa jest reprezentowana przez gleby wykształcone na glinach wałowych lub iłach i mułach, o średnim potencjale produkcyjnym. Pomimo, że w omawianym obszarze funkcjonowały i nadal funkcjonują zakłady przemysłowe stan jakości gleb w tym rejonie nie był badany.

10.3. Stan klimatu akustycznego
Analizowany obiekt stacji benzynowej znajduje się w obszarze miasta Elbląg. Lokalizacja stacji determinowana bezpośrednim sąsiedztwem szlaków komunikacyjnych jest zgodna z wytycznymi Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego. Stan klimatu akustycznego w rejonie jej lokalizacji determinowany jest hałasem komunikacyjnym a jego natężenie ulega fluktuacjom dobowym. 

W bezpośrednim otoczeniu stacji brak jest osiedli i znacznego nagromadzenia obiektów zamieszkania. Najbliższa zabudowa mieszkalna oddalona jest o około 360 m i znajduje się od strony południowej bezpośrednio przy drodze. Pozostałe obiekty zamieszkania zbiorowego to osiedle Zatorze oddalone o około 970 m od planowanej lokalizacji stacji benzynowej.
Na terenie planowanej stacji nie planuje się inwestycji mogących zmienić lub decydująco wpływać na jakość klimatu akustycznego. Sposób prowadzenia działalności oraz jej charakter będą tożsame z aktualnie prowadzoną na tym terenie działalnością.

Otaczająca zakład zabudowa przemysłowa oraz nasyp zjazdu z drogi E7 stanowi swoisty ekran akustyczny dla propagacji fali dźwiękowej pochodzącej od hałasu komunikacyjnego na terenie stacji objętej wnioskiem w kierunku obszarów podlegających ochronie akustycznej. Jednakże należy podkreślić, iż obiekt nie determinuje klimatu akustycznego w rejonie jego lokalizacji.
Przedmiotowy obiekt nie graniczy bezpośrednio z obszarami podlegającymi ochronie akustycznej wymienionymi w Tabeli nr 1 załącznika do rozporządzenia Ministra Środowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku w sprawie dopuszczalnych poziomów hałasu w środowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826).

Najbliższe tereny podlegające ochronie akustycznej to zabudowa mieszkaniowa, znajdująca się w odległości około 360,0 m i 970,0 m w linii prostej od granicy stacji, dla której dopuszczalny poziom hałasu, wyrażonego równoważnym poziomem dźwięku A, wynosi 55 dB (A) – dla pory dnia  i 45 dB (A) – dla pory nocy.
Jednakże w okresie demontażu i budowy obiektów stacji benzynowej spodziewana jest emisja dźwięku pochodzącego z placu budowy. Niemniej jednak wnioskodawca będzie planował prace budowlane i prowadził je tylko i wyłącznie w porze dziennej.
10.4. Poziom promieniowania elektromagnetycznego
Na terenie przedmiotowego obiektu jak i w jego najbliższym otoczeniu brak jest źródeł promieniowania elektromagnetycznego i w związku z powyższym należy przyjąć, iż poziom promieniowania na takich terenach charakteryzuje się taką samą wartością jak poziom tła naturalnego dla terenów miejskich.

11. Warunki przyrodnicze

Otoczenie przedmiotowej instalacji stanowi rejon silnie uprzemysłowiony i zurbanizowany, w którym dominują elementy infrastruktury przemysłowej, usługowej, składowej i magazynowej. Brak jest w sąsiedztwie naturalnych zbiorowisk roślinnych. Elementy przyrody w krajobrazie w postaci nasadzeń drzew i krzewów mają pochodzenie antropogeniczne. Zlokalizowany w sąsiedztwie korytarz ekologiczny oraz obszary Natura 2000 są jedynymi formami wykazującą walory przyrodnicze.
Analizowany obiekt nie leży w rejonie szczególnie cennym przyrodniczo.

Przekształcenia roślinności związane z urbanizacją i uprzemysłowieniem analizowanego terenu spowodowały, że aktualnie w większości jest on pozbawiony szaty roślinnej, a istniejącą roślinność w większości można zaliczyć do zbiorowisk ruderalnych (związanych z zabudową).
III – CZĘŚĆ OPERACYJNA
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12. Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko

Jak zostało już powiedziane eksploatacja projektowanego zamierzenia inwestycyjnego na etapie eksploatacji będzie powodowała emisję odpadów w tym również odpadów niebezpiecznych ale także emisję ścieków opadowych po ich wstępnym podczyszczeniu. Ponadto na etapie załadunku zbiorników magazynowych oraz dystrybucji spodziewana jest emisja par węglowodorów do atmosfery. Jednakże emisja ta jest typowa i nieunikniona dla tego typu działalności. 

Realizacja inwestycji na etapie demontażu i budowy spowoduje emisję odpadów budowlanych, których wytwórcą w rozumieniu ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach (tekst jednolity: Dz. U. z 2007 r. Nr 39, poz. 251 ze zm.) będzie podmiot świadczący usługi budowlane. Nie przewiduje się zawarcia klauzuli w umowie na wykonanie usług demontażowych i budowlanych traktującej o scedowaniu obowiązków wytwórcy odpadów z budowy na wnioskodawcę. Wnioskodawca prowadził będzie selektywny system gromadzenia odpadów komunalnych zaplecza socjalno – bytowego.

Na skutek działalności prowadzonej w stacji paliw nie przewiduje się wprowadzania do środowiska ścieków technologicznych, substancji innych jak opary węglowodorów do powietrza bądź też energii. Eksploatacja inwestycji nie spowoduje również emisji pola elektromagnetycznego.

13. Rozwiązania chroniące środowisko

Projektowana inwestycja związana z wymianą istniejących obiektów w szczególności zbiorników magazynowych paliwa na nowe, a także doposażeniem obiektu w piezometry i system oczyszczania wód opadowych, nie spowoduje istotnej emisji do środowiska. 

Na skutek eksploatacji inwestycji emitowane będą odpady niebezpieczne w postaci szlamów kolektorów, separatora i osadnika, źródła światła oraz opakowania po olejach i płynach technicznych kwalifikowane jako opakowania po substancjach niebezpiecznych. W fazie eksploatacji powstawać mogą również odpadowe sorbenty i materiały filtracyjne, które wytwarzane będą w skutek usuwania awaryjnych wycieków paliw.
Etap funkcjonowania powodował będzie także wytwarzanie odpadów innych niż niebezpieczne, wśród których dominowały będą odpady o charakterze odpadów komunalnych związanych z egzystencją kadry pracowniczej oraz odpadów komunalnych od klientów deponowanych w pojemnikach rozstawionych na terenie stacji.

Jak zostało już powiedziane wnioskodawca zidentyfikuje wszystkie strumienie odpadów, nawiąże stosowne umowy z uprawnionymi odbiorcami a odpady p[przekazywał będzie z zachowaniem zasad określonych w przepisach ustawy o odpadach.

14. Skutki emisji na terenach sąsiednich
Projektowana inwestycja nie powoduje ponadnormatywnego oddziaływania poza granicami terenu, do którego prowadzący obiekt posiada tytuł prawny. W świetle obowiązujących przepisów ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r., Prawo ochrony środowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150 ze zm.) 
w art. 135 ustawodawca zawarł definicję obszarów ograniczonego użytkowania, jednocześnie wskazując po zaistnieniu jakich przesłanek, dla planowanego przedsięwzięcia należy zaprojektować obszar ograniczonego użytkowania. 

Analizując charakter planowanego przedsięwzięcia, rozpoznając jego oddziaływanie oraz uwzględniając fakt, że zostało ono zlokalizowane na obszarze, który został przeznaczony stricte pod zamierzoną działalność można uznać, że nie zachodzą jakiekolwiek podstawy do stwierdzenia potrzeby ustanowienia obszaru ograniczonego użytkowania dla planowanego przedsięwzięcia w rozumieniu przepisów Prawa ochrony środowiska.

15. Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko

Najbliższa lądowa granica to granica Polski z Federacją Rosyjską, przebiegająca na Mierzei Wiślanej, w odległości ok. 37 km od przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego. Charakter emisji oraz jej nieznaczne oddziaływania skłania do stwierdzenia, iż zasięg oddziaływania emisji z terenu stacji ogranicza się do terenów, do których inwestor posiada tytuł prawny. Nie stwierdza się oddziaływania transgranicznego substancji emitowanych z analizowanej inwestycji.
16. Oddziaływanie na poszczególne elementy środowiska

16.1. Oddziaływanie na wody powierzchniowe
Działalność dystrybucyjna prowadzona w obiekcie nie powoduje oddziaływania na wody powierzchniowe, gdyż nie są odprowadzane bezpośrednio do wód żadne ścieki technologiczne. Obiekt nie powoduje również oddziaływanie na wody powierzchniowe pośrednio, gdyż z terenu projektowanej inwestycji wody opadowe odprowadzane są po podczyszczeniu w dedykowanych na ten cel urządzeniach i wprowadzane są do zbiorczego systemu kanalizacji deszczowej.
16.1.1. Oddziaływania za pośrednictwem zewnętrznych systemów kanalizacyjnych

Omawiany Zakład korzysta z miejskiego systemu kanalizacji sanitarnej obsługiwanej przez Elbląskie Przedsiębiorstwo Wodociągów i Kanalizacji w Elblągu Sp. z o.o. 

Ścieki odprowadzane są do miejskiej oczyszczalni ścieków na podstawie umowy z gestorem sieci i na warunkach uzgodnionych z eksploatatorem oczyszczalni ścieków.
Działalność obiektu nie powoduje negatywnego oddziaływania na systemy kanalizacyjne zewnętrzne. W stacji stosuje się system kontroli obiegu i odprowadzania ścieków. Na Tereni obiektu nie funkcjonuje myjnia samochodowa wobec tego do systemu kanalizacyjnego nie wprowadza się detergentów i innych substancji mogących powodować negatywny wpływ na oczyszczalnię ścieków. Z obiektu wprowadzane są tylko ścieki sanitarno – bytowe.
16.1.2. Skutki transgranicznego przemieszczania się zanieczyszczeń w wodzie

Ze względu na lokalizację, usytuowanie i skalę prowadzonej działalności dystrybucyjnej nie zachodzi prawdopodobieństwo transgranicznego przemieszczania się zanieczyszczeń za pośrednictwem wód.

16.2. Oddziaływanie na klimat akustyczny

Z uwagi na charakter prowadzonej działalności w szczególności brak technologicznych źródeł hałasu, jak również mając na uwadze ukształtowanie i zagospodarowanie teren, na którym planuje się realizację inwestycji należy przyjąć, iż wskaźniki hałasu mające zastosowanie do ustalania i kontroli warunków korzystania ze środowiska w odniesieniu do jednej doby:

· LAeq D — równoważny poziom dźwięku A dla pory dnia (rozumianej jako przedział czasu od godz. 6.oo do godz. 22.oo),

· LAeq N — równoważny poziom dźwięku A dla pory nocy (rozumianej jako przedział czasu od godz. 22.oo do godz. 6.oo),
nie zostaną przekroczone.

16.3. Oddziaływanie na wody podziemne

16.3.1. z uwagi na pobór wody

Zakład zaopatrywany jest w wodę z wodociągu miejskiego. Nie zachodzi zatem możliwość oddziaływania na środowisko związane z ujmowaniem wód podziemnych.

16.3.2. z uwagi na wprowadzanie ścieków do ziemi (w tym odcieków)  

Zakład nie wprowadza ścieków do ziemi. Ścieki sanitarne odprowadzane są do miejskiej kanalizacji sanitarnej na podstawie umowy z odbiorcą i trafiają do miejskiej oczyszczalni ścieków. Ścieki opadowe po podczyszczeniu również wprowadzane są do zbiorczej kanalizacji deszczowej.
Ponadto obiekt objęty jest stałym monitoringiem wód podziemnych w związku z magazynowaniem paliw płynnych w zbiornikach podziemnych. Zatem system monitorowania umożliwia szybka reakcję w przypadku awarii systemów detekcji w przypadku rozszczelnienia zbiornika.
Zatem należy przyjąć, iż obiekt nie wywiera niekorzystnego wpływu na wody podziemne.

16.4. Oddziaływanie na środowisko gruntowe

Na terenie obiektu prowadzi się magazynowanie paliw w zbiornikach podziemnych. Zbiorniki te wyposażone są w system detekcji rozszczelnienia oraz systemy kontroli napełnienia. Ponadto zastosowano system monitorowania wód podziemnych.
Wobec powyższego mało prawdopodobne jest wystąpienie jakiegokolwiek potencjalnego oddziaływanie na środowisko gruntowe. 

Uszczelnione powierzchnie placów manewrowych oraz drogi komunikacyjne eliminują możliwość przenikania jakichkolwiek zanieczyszczeń do gleby.

16.5. Oddziaływanie na florę i faunę

Działalność prowadzona w obiekcie nie narusza wymagań prawnych ustawy o ochronie przyrody. Obszar nie znajduje się na terenie żadnej z wymienionych w ustawie form ochrony przyrody oraz krajobrazu, ani w bezpośrednim ich sąsiedztwie. Oddziaływanie na florę i faunę w sposób pośredni poprzez wpływ na inne elementy środowiska naturalnego – powietrze, wodę, glebę jest również mało prawdopodobny. Na podstawie wizji lokalnej w terenie ustalono, iż brak jest istotnych przejawów oddziaływania instalacji na faunę i florę w jej otoczeniu. Istniejące zmiany w szacie roślinnej terenów wokół omawianej instalacji wynikają raczej z użytkowania tych terenów, a nie oddziaływania obiektu. 

W obrębie terenów sąsiadujących z instalacją nie stwierdzono w istniejącej szacie roślinnej zwiększonego osłabienia żywotności czy nadmiernego żerowania szkodników drzew. Świadectwem braku wpływu inwestycji stanowiących przedmiot wniosku na roślinność w ich sąsiedztwie jest również dobry stan nasadzeń zieleni w obrębie i bezpośrednim sąsiedztwie obiektu. 

Zatem można przyjąć, iż obiekt nie wywiera dominującego wpływu na stan fauny i flory w rejonie.  

16.6. Oddziaływanie pól elektromagnetycznych

Pole elektromagnetyczne o częstotliwości 50Hz nie jest czynnikiem fizycznym powodującym trwałą degradację środowiska. Jego szkodliwość bądź uciążliwość może dotyczyć ludzi przebywających w jego zasięgu. Urządzenia stosowane w obiekcie nie będą źródłem pola elektromagnetycznego o natężeniu mogącym powodować szkodliwe oddziaływanie na ludzi przebywających w jego zasięgu i środowisko naturalne. 

16.7. Emisje do powietrza
Projektowane zamierzenie inwestycyjne związane jest z dystrybucją paliw płynnych. Emisja do powietrza jaka może występować w związku z prowadzoną działalnością dotyczy emisji par węglowodorów podczas załadunku zbiorników i dystrybucji paliwa. Ponadto w granicach omawianej inwestycji występuje emisja niezorganizowana pochodząca od samochodów eksploatowanych na terenie obiektu.
Podczas prac budowlanych i demontażowych wielkość emisji niezorganizowanej powstającej na skutek prac budowlanych oraz eksploatacji maszyn i urządzeń może się nasilać. Jednakże są to oddziaływania chwilowe i związane są tylko z tym etapem realizacji inwestycji.

W świetle powyższego należy przyjąć, iż oddziaływanie obiektu na jakość powietrza nie spowoduje przekroczenia standardów jakości środowiska poza terenem, do którego władający zakładem posiada tytuł prawny.
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Rys. 1. Mapa poglądowa lokalizacji projektowanej inwestycji na tle obszarów chronionych w ramach sieci Natura 2000.
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