UCHWALA NR 625/2013
PELNIACEGO FUNKCJE ORGANOW MIASTA ELBLAG DZIALAJACEGO ZA RADE
MIEJSKA

z dnia 18 czerwca 2013 r.

w sprawie uchwalenia ,,Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla miasta Elblag”

Na podstawie art. 119 ust. 2 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony s$rodowiska (Dz.U.
z 2008 r. Nr 25, poz. 150; Nr 111, poz. 708; Nr 138, poz. 865; Nr 154, poz. 958; Nr 171, poz. 1056; Nr 199,
poz. 1227; Nr 223, poz. 1464; Nr 227, poz. 1505; z 2009 r. Nr 19, poz. 100; Nr 20, poz. 106; Nr 79, poz.
666; Nr 130, poz. 1070; Nr 215, poz. 1664; z 2010 r. Nr 21, poz. 104; Nr 28, poz. 145; Nr 40, poz. 227; Nr
76, poz. 489; Nr 119, poz. 804; Nr 152, poz. 1018 i poz. 1019; Nr 182, poz. 1228; Nr 229, poz. 1498; Nr
249, poz. 1657; 2011 r . Nr 32, poz. 159; Nr 63, poz. 322; Nr 94, poz. 551; Nr 99, poz. 569; Nr 122, poz.
695; Nr 152, poz. 897; Nr 178, poz. 1060; Nr 224, poz. 1341; z 2012 r. poz. 460; poz. 951; poz. 1342; poz.
1513; 22013 1. poz. 21; poz. 139; poz. 165), w zwiazku z art. 92 ust.1, pkt 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r.
o samorzadzie powiatowym (t. j. Dz.U z 2013 r. poz. 595), uchwala sig, co nastgpuje,

§ 1. Uchwala si¢ ,, Program ochrony $rodowiska przed halasem dla miasta Elblag” w brzmieniu
stanowiacym zatacznik nr 1 do uchwaty

§ 2. Wykonanie uchwaly powierza sig pelniacemu obowiazki Prezydenta Miasta Elblag.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Peliacy funkcje organdow
Miasta Elblag dziatajacy za
Radg Miejska

Marek Bojarski



Zalacznik Nr 1

do uchwaty Nr 625/2013 Petniacego
funkcje organéw Miasta Elblag
dzialajacego za Rade Miejska

z dnia 18 czerwca 2013 r.

PROGRAM

OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA ELBLAG

Wykonawcy: konsorcjum w skladzie:

1. Okregowe Przedsigbiorstwo Geodezyjno-Kartograficzne ,,OPEGIEKA” Sp. z o.0.
82-300 Elblag, Al. Tysiaclecia 11

2. ACESOFT Sp. zo.0.
ul. Kasprowicza 12, 81-852 Sopot

Zleceniodawca: Gmina Miasto Elblag
Urzad Miejski
82-300 Elblag,
ul. Lacznoscei 1

Data realizacji: czerwiec 2013 r.
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1. INFORMACJE WPROWADZAJACE

Obowiazek wykonania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem (POSPH) wynika z art. 119
ustawy Prawo ochrony §rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. 2008 r. nr 25, poz. 150 z p6zn.
zm.) oraz Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. [17].

Celem Programu ochrony srodowiska przed hatasem jest wskazanie dziatan majacych za zadanie na
terenach, na ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych pozioméw halasu zmniejszenie
uciazliwos$ci hatasowej do wartosci dopuszczalnych.

Material wejSciowy do niniejszego opracowania stanowi Mapa Akustyczna miasta Elblaga,
opracowana w czerwcu 2012 r. oraz aktualizacja ww. Mapy Akustycznej opracowana w marcu 2013
roku, w zwiazku z wejéciem w zycie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012
r. zmieniajacego dotychczasowe obowiazujace dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku.

Dla zapewnienia spojnosci opracowanego POSPH dla miasta Elblag ze strategia rozwoju kraju,
wojewodztwa 1 miasta w opracowaniu uwzglednione zostaly najistotniejsze dokumenty strategiczne
mogace mie¢ potencjalny lub faktyczny wplyw na ustalenia Programu ochrony s$rodowiska.
Przeprowadzona analiza dokumentéw strategicznych pozwolita na wyznaczanie celow ochrony przed
hatasem jako elementu zrownowazonego rozwoju miasta obejmujacego realizacj¢ celow wspdlnych
zardwno w zakresie zapewnienia niezbednej mobilnosci jak i szeroko pojg¢tej ochronie srodowiska. W
opracowaniu, oprocz informacji wyptywajacych z Mapy Akustycznej i dokumentoéw strategicznych,
wzigto pod uwage takze skargi mieszkancow na ucigzliwos¢ akustyczng oraz wyniki konsultacji
spotecznych przeprowadzonych w ramach realizacji Programu.

Program sktada si¢ z czterech podstawowych elementow:
e analizy aktualnego stanu srodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie Mapy Akustycznej
2012 oraz jej aktualizacji,
e wyznaczenia podstawowych zasad i kierunkow dziatan zmierzajacych do obnizenia hatasu w
srodowisku,
e wskazania obszarow i zakresu dziatan ograniczajacych halas,
e graficznej wizualizacji rezultatow proponowanych dziatan.

Opracowanie odpowiada wymogom Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
2002 r. w sprawie szczegdtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. 2002 r. Nr 179, poz. 1498).

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta Elblag zostanie uchwalony przez Radg
Migjska.
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2. PODSTAWY FORMALNE OPRACOWANIA

21. UMOWA

Niniejsze opracowanie wykonane zostalo w ramach umowy nr 12/ROS/2013 z dnia 14 marca
2013 roku dotyczacej wykonania ,,Programu ochrony §rodowiska przed hatasem dla miasta Elblag",
zawarte] pomigedzy Gming Miasto Elblag a konsorcjum firm: Okrggowe Przedsigbiorstwo
Geodezyjno-Kartograficzne ,,OPEGIEKA” Spotka z o. o, z siedziba w Elblagu przy Al. Tysiaclecia
11, (Lider konsorcjum) oraz ACESOFT Sp. z 0.0. z siedziba w Sopocie, przy ul. Kasprowicza 12.
Umowa nr 12/ROS/2013 obejmowata réwniez wykonanie aktualizacji Mapy Akustycznej miasta
Elblaga ze wzgledu na wejicie w zycie w pazdzierniku 2012 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z
dnia 1 pazdziernika 2012 roku, zmieniajacego rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych poziomow
hatasu w srodowisku (Dz. U. 2012, poz. 1109).

2.2.  ZESPOL AUTORSKI

Program ochrony $rodowiska przez hatasem opracowane zostaly przez nizej wymieniony zespot
autorski:

Okregowe Przedsigbiorstwo
Geodezyjno — Kartograficzne ACESOFT Sp.zo.0.
»OPEGIEKA” Sp.zo.o0
e mgr inz. Artur Wiosna e drinz. Jan Czuchaj wraz z zespotem
(kierownik projektu) wraz z zespotem
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3. PODSTAWY PRAWNE REALIZACJI PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA
PRZED HALASEM

3.1.  PRZEPISY UNII EUROPEJSKIEJ

3.1.1. Dyrektywa 2002/49/WE

Podstawowym przepisem unijnym dotyczacym realizacji map akustycznych oraz programdéw ochrony
srodowiska przed hatasem jest Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia
25 czerwca 2002 w sprawie oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz.U. WE L 189 z
dnia 18 lipca 2002 r) [17]. Z wymienionej Dyrektywy wynika dla krajow cztonkowskich obowiazek
trzech podstawowych rodzajow dziatan dotyczacych ochrony §rodowiska przed hatasem:

- ustalenie i przyjecie przez Panstwa Cztonkowskie wspolnych wskaznikéw oceny hatasu
i wspolnych europejskich metod ich wyznaczania (art. 5 Dyrektywy — wskazniki oraz
art. 6 — metody),

- sporzadzenie strategicznych map akustycznych dla wyznaczonych wg jednolitego
kryterium obszarow (art. 7 Dyrektywy),

- opracowanie w oparciu o sporzadzone mapy i realizacja wieloletnich programéw
ochrony Srodowiska przed halasem (art. 8 Dyrektywy).

3.2. POLSKIE PRZEPISY PRAWNE

3.2.1. Ustawa prawo ochrony Srodowiska

Podstawowym aktem prawnym w zakresie ochrony $rodowiska w Polsce jest: Ustawa z dn. 27
kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r., Nr 25, poz. 150 z p6zn. zm.) [2]
Wymieniona Ustawa stanowi, w cze$ci odnoszacej si¢ do programéw ochrony srodowiska przed
hatasem (oraz strategicznych map akustycznych), przeniesienie przepisow Dyrektywy 2002/49/WE do
prawa polskiego.

Zapis dotyczacy opracowania programoéw ochrony srodowiska przed halasem zawarty jest w Art. 119
Pos. W szczegolnosci Art. 119 wskazuje, ze programy ochrony srodowiska przed hatasem tworzy sig
dla terendw, na ktérych poziom hatasu przekracza poziom dopuszczalny. Celem tych dziatan jest
doprowadzenie aktualnego poziomu hatasu do wartosci dopuszczalnej. Organem wiasciwym dla
przyjecia programu dla aglomeracji o liczbie mieszkancow wigkszej od 100 tys. jest rada powiatu, a w
miastach na prawach powiatu rada miejska.

Dalsze wymagania dotyczace programu ochrony srodowiska przed hatasem to:

— zapewnienie mozliwosci udziatu spoleczenstwa w postgpowaniu, ktorego przedmiotem jest
sporzadzenie programu ochrony §rodowiska przed hatasem,

— uchwalenie programu w ciagu jednego roku od dnia przedstawienia mapy akustycznej,

— obowiazek aktualizacji, co najmniej raz na pig¢ lat, a takze w przypadku wystapienia okolicznosci
uzasadniajacych zmiang planu lub harmonogramu realizacji.

3.2.2. Rozporzadzenia Ministra Srodowiska

Dla realizacji strategicznych map akustycznych oraz programéw ochrony $rodowiska przed hatasem
najbardziej istotne sa rozporzadzenia:

1. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 roku zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu w srodowisku (Dz. U. 2012, poz.
1109)

W Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 roku podane zostaty m.in.
dopuszczalne poziomy hatasu dla dwoch wskaznikéw oceny (Lpwn i Ly), stuzacych do realizacji map
akustycznych. Zostaly one zacytowane na stronach nastgpnych w Tabeli 3 1 4.
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Tabela 3 (z Rozporzadzenia)

Dopuszczalne poziomy hatasu w §rodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy zrddet, z wytaczeniem hatasu powodowanego przez starty, ladowania
i przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone wskaznikami Lpwy 1 Ly, ktore to wskazniki maja zastosowanie do prowadzenia
dlugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem.

Lp. Przeznaczenie terenu Dopuszczalny dlugookresowy $redni poziom dzwigku A w dB
Drogi lub linie kolejowe” Instalacje i pozostate obiekty i grupy zrodet hatasu
Lown Ln Lown Ln
przedziat czasu przedziat czasu przedziat czasu odniesienia | przedzial czasu odniesienia
odniesienia rowny odniesienia rowny | rowny wszystkim dobom w | réwny wszystkim porom
wszystkim dobom w | wszystkim porom nocy roku nocy
valsa,
1 |a) Strefa ochrony ,,A" uzdrowiska
b) Tereny szpitali poza miastem 50 45 45 40
2 |a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej
b) Tereny zabudowy zwiazanej ze stalym
lub czasowym pobytem dzieci i 64 59 50 40
mlodziezy
¢) Tereny domdw opieki spoleczne;j
d) Tereny szpitali w miastach
3 | a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny zabudowy zagrodowej 68 59 55 45
¢) Tereny rekreacyjno — wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo — ustugowe
4 Tereny w strefie srqdmle] S’klrej rzl)nast 70 65 55 45
powyzej 100 tys. mieszkancow

1
2)

Warto$ci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sie takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i kolei linowych.

Strefa §rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancoéw to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracja obiektow administracyjnych,
handlowych i ustugowych. W przypadku miast , w ktorych wystgpuja dzielnice o liczbie mieszkancow pow. 100 tys. mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach
strefe Srodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwarta zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.




PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA ELBLAGA

Tabela 4 (z Rozporzadzenia)
Dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku powodowanego przez starty, ladowania i przeloty
statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne wyrazone wskaznikami Lpwy | Ly, majacymi
zastosowanie do prowadzenia dtugookresowej polityki w zakresie ochrony srodowiska przed hatasem.

Lp. Przeznaczenie terenu Dopuszczalny dtugookresowy, $redni poziom dzwigku A w dB
Starty, ladowania i przeloty Linie elektroenergetyczne
statkdw powietrznych
Lown Ln Lown Ln
przedzial czasu | przedziat czasu | przedziat czasu | przedziatl czasu
odniesienia | odniesienia odniesienia odniesienia
roéwny roéwny rowny rowny
wszystkim wszystkim wszystkim wszystkim
dobom porom dobom porom
w roku nocy w roku nocy
1 |a) Obszary A ochrony
uzdrowiskowej
b) Tereny szpitali, domow
opieki
c) Tereny zabudowy 55 45 45 40
zwiazanej ze statym lub
wielogodzinnym
pobytem dzieci i
mlodziezy”
2 |a) Tereny zabudowy
mieszkaniowej jedno- i
wielorodzinnej oraz
zabudowy zagrodowej i
zamieszkania
zbiorowego
b) Tereny rekreacyjno —
wypoczynkowe 60 50 50 45
c) Tereny mieszkaniowo —
ushugowe,

d) Tereny w strefie
$rédmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
mieszkancow

Y W przypadku niewykorzystania tych terendw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy, nie

2)

obowiazuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

Strefa $rodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy
mieszkaniowej z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i uslugowych. W
przypadku miast , w ktorych wystepuja dzielnice o liczbie mieszkancéw pow. 100 tys. mozna
wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefg $rodmiejska, jezeli charakteryzuje si¢ ona zwartg
zabudowa mieszkaniowa z koncentracja obiektow administracyjnych, handlowych i

ushugowych.
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2. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony Srodowiska przed
halasem (Dz. U. 2002, Nr 179, poz. 1498)

Zgodnie z Rozporzadzeniem program ochrony $rodowiska przed halasem musi sktadaé si¢ z
nastepujacych czesci:

Czesci opisowej, obejmujacej:

1) opis obszaru objgtego zakresem programu,

2) podanie naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku wraz z zakresem naruszenia;

3) wyszczegdlnienie podstawowych kierunkow i zakresu dzialan niezbednych do przywrdcenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku,

4) termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegolnych zadan,

5) koszty realizacji programu, w tym koszty realizacji poszczego6lnych zadan

6) zrodia finansowania programu,

7) wskazanie rodzajow informacji i dokumentow wykorzystanych do kontroli i dokumentowania
realizacji programu

Czesci wyszcezegodlniajacej ograniczenia i obowigzki wynikajace z realizacji programu.

W czgsci tej nalezy podac:
1) organy administracji wlasciwe w sprawach:

—  przekazywania organowi przyjmujacemu program informacji o wydawanych decyzjach,
ktorych ustalenia zmierzaja do osiagnigcia celdow programu,

— wydawania aktéw prawa miejscowego,

— monitorowania realizacji programu lub etapow programu;

2) podmioty korzystajace ze srodowiska i ich obowiazki.

CzgSci uzasadniajacej zakres zagadnien objetych programem zawierajacej:

— dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych,
— analiz¢ materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania programu.

Zgodnie z omawianym Rozporzadzeniem integralna cze$¢ POSPH stanowi harmonogram dziatan,
ktory nalezy opracowac z uwzglednieniem wielkosci przekroczen poziomu dopuszczalnego.

Ponadto kolejno$¢ dziatan na terenach mieszkaniowych nastgpuje z uwzglednieniem wskaznika
charakteryzujacego wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu i liczby mieszkancow na
terenie. W pierwszej kolejnosci nalezy podejmowac dziatania w miejscach, w ktorych wskaznik M
osiaga warto$¢ najwigksza.
Wskaznik M ustalany jest w sposob nastepujacy:
M=0,1m (10**" - 1)
gdzie:

M — warto$¢ wskaznika,

AL —wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu w dB,
m — liczba mieszkancow na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

Wskaznik M przyjmuje wartos¢ ,,0" na obszarach niezamieszkanych, lub na ktérych nie wystepuja
przekroczenia.
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3.2.3. 'Wskazniki oceny poziomu halasu

Zgodnie z Dyrektywa 2002/49/WE oraz Ustawa z dn. 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony
srodowiska nalezy przy opracowywaniu strategicznych map akustycznych (ktére sa podstawa
opracowania programu ochrony s$rodowiska przed hatasem) stosowaé dtugoterminowe wskazniki
poziomu hatasu. Sa to nastepujace wskazniki:

a) Lpwn - dlugookresowy sredni poziom dzwigcku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia
(rozumianej jako przedzial czasu od godz. 6° do godz. 18%), pory wieczoru
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18% do godz. 22°) oraz pory nocy
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 22% do godz. 6%),

b) Ly - dlugookresowy sredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciagu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 22% do godz. 6%),

Dlugookresowy wskaznik hatasu Lpwy (dla pory dzienno — wieczorno — nocnej) wyznaczany jest w
decybelach (dB) wg nastepujacego wzoru:

LDWN =10 |Og|:i (2 %x10%e 4 4% 10U +9) 4 gy 100ULn+10) j

gdzie:

I—DWN

Lo

Ln

dtugookresowy sredni poziom dzwigku A, wyznaczany, zgodnie z normg PN-
1ISO 1996-2:1999, w ciagu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem:
- pory dnia (rozumianej jako przedziat czasu od godz. 6.00 do godz.
18.00),
- pory wieczoru (rozumianej jako przedzial czasu od godz. 18.00 do
godz. 22.00),
- pory nocy (rozumianej jako przedziatl czasu od godz. 22.00 do godz.
6.00),
dhugookresowy $redni poziom dzwigku A, wyznaczany zgodnie z norma ISO
1996-2:1987, w ciagu wszystkich okresow dziennych w ciagu roku
rozumianych jako przedzial czasu od godz. 6.00 do godz. 18.00,
dtugookresowy $redni poziom dzwigku A, wyznaczany zgodnie z norma ISO
1996-2:1987, w ciagu wszystkich okresow wieczornych w ciagu roku
rozumianych jako przedzial czasu od godz. 18.00 do godz. 22.00,
dhlugookresowy §redni poziom dzwigku A, wyznaczany, zgodnie z norma ISO
1996-2:1987, w ciagu wszystkich okresow nocnych w ciagu roku
rozumianych jako przedziat czasu od godz. 22.00 do godz. 6.00.

Wskazniki dlugookresowe zgodnie z definicja opracowywane sa dla okresu rocznego.
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4.  CHARAKTERYSTYKA OBSZARU OBJETEGO PROGRAMEM!

Zakres przestrzenny i przedmiotowy obszaru objetego Programem ochrony $rodowiska przed hatasem
okreslony zostal w Czgéci Opisowej do Mapy Akustycznej miasta Elblaga 2012 r. Jest to obszar
zawarty w granicach administracyjnych miasta Elblag.

41. OGOLNY OPIS TERENU

Polozenie i charakter miasta:

Miasto Elblag usytuowane jest na obydwu brzegach wyptywajacej z jeziora Druzno rzeki Elblag, u jej
ujécia do Zalewu Wislanego. Lezy na styku dwodch krain geograficznych: nizinno-depresyjnych Zutaw
Wislanych (na potudnie i zachdd od Elblaga) i Wysoczyzny Elblaskiej (na péinoc i wschdod od miasta)
0 urozmaiconym, pagorkowatym krajobrazie poprzecinanym licznymi wawozami splywajacych tu
strumieni o niekiedy gorskim charakterze.

Miasto zostato zatozone w 1237 roku przez Zakon Krzyzacki, a prawa miejskie zyskato w 1246. W
latach 1945-1975 Elblag wchodzit w sktad wojewodztwa gdanskiego, a w latach 1975-1998 petnit
funkcje stolicy wojewddztwa elblaskiego. Od 1999 roku przynalezy do wojewodztwa warminsko-
mazurskiego i jest jednym z dwoch (obok Olsztyna) miast na prawach powiatu w tym regionie. Miasto
ma bardzo korzystne potozenie komunikacyjne. Lezy na trasie drogi nr 7 Gdansk-Warszawa w
odlegtosci ok. 60 km od Aglomeracji Trojmiejskiej (Gdansk-Sopot-Gdynia) i ok. 50 km od granicy z
Federacja Rosyjska.

Powierzchnia miasta (km?):
Miasto obejmuje swoim obszarem powierzchnie 79,82 km?.

Gestos¢ zaludnienia (rok 2010):
Gestos¢ zaludnienia w roku 2010 wynosita 1 579 mieszkancow na 1 km?

Liczba ludnosci (rok 2010):
Liczba ludnosci w roku 2010 wynosita 126,2 tys. W ciagu ostatniej dekady liczba ludnos$ci
systematycznie spada $rednio 0 242 osoby rocznie.

Podzial administracyjny:

Elblag nie jest podzielony na osiedla w sensie administracyjnym (jednostki pomocnicze gminy).
Ponizszy spis zawiera osiedla wyodrebnione historycznie, ktérych nazwy sa powszechnie uzywane
przez mieszkancow, nie stanowia one jednak oficjalnego podzialu administracyjnego miasta.

Dzielnice i osiedla poludniowe: Dzielnice i osiedla pélnocne:
- Srodmiescie - Kepa Potocna

- Stare Miasto Zawada

- Zawodzie Zakrzewo

- Osiek Osiedle Marynarzy
- Zatorze Kamionka

- Degbica Nad jarem

- Nowe Miasto Na Stoku

- Nowe Pole Dabrowa

- Warszawskie Przedmiescie Drewnik

- Przy Mlynie Zajazd

- Witoszewo Bielany

! Zgodnie z umowa na opracowanie Mapy Akustycznej miasta Elblag realizacja projektu zostata rozpoczeta w marcu 2011
roku. Z tego powodu informacje statystyczne wykorzystane w opracowaniu odnosza si¢ do okresu poprzedzajacego
realizacj¢ a wigc do roku 2010.
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- Winnica - Modrzewina

- Wyspa Spichrzow - Rubno

- Truso - Krasny Las

- Stagniewo - Prochnik

- Rakowo - Bazantarnia (park leSny  stanowiacy
integralng cze$¢ miasta)

Tab. 4.1 Osiedla wyodrebnione historycznie, ktérych nazwy sg powszechnie uzywane
przez mieszkancow
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42. CHARAKTERYSTYKA TECHNICZNO-AKUSTYCZNA ZRODEL HALASU

Zgodnie z dokumentami tworzacymi podstawy do realizacji Mapy Akustycznej miasta Elblaga, przy
jej opracowaniu uwzglgdniony zostat hatas powodowany przez nastepujace zrodta:

transport samochodowy,
transport kolejowy,
transport tramwajowy,
przemyst.

Ogolna charakterystyka wymienionych zrodet przedstawiona zostata w kolejnych rozdziatach
opracowania. Szczegdlowy wplyw poszczegdlnych zrodet jest przedstawiony na opracowanych i
przekazanych Zamawiajacemu mapach rozktadu poziomu hatasu.

4.2.1. Zrédla halasu drogowego

Elblag lezy na przecigciu drog krajowych nr 7 i nr 22. Droga krajowa nr 7 taczy Gdansk, Warszawe,
Krakow i Chyzne. Jej fragmenty m.in. obwodnica Elblaga i odcinek Elblag — Pastek posiadaja status
drogi ekspresowej. DK7 jest cze$cia drogi miedzynarodowej E 77 (Budapeszt — Warszawa — Gdansk —
Kaliningrad — Ryga — Pskow). Droga krajowa nr 22 taczy Kostrzyn, Gorzow Wielkopolski, Walcz,
Chojnice, Tczew, Elblag i Grzechotki, a na odcinku Elblag — Grzechotki ma status drogi ekspresowe;j.

Glowny uklad uliczny miasta tworza:

1. ul. Warszawska — Al.Tysiaclecia — Al.Grunwaldzka — ul.Pastecka;

2. ul. Rycerska — ul. Pocztowa — ul. Robotnicza — ul. Browarna — ul. Mazurska;

3. ul. Hetmanska — ul. 12 lutego — ul. Krolewiecka

4, ul. Nowodworska — Trasa Unii Europejskiej — ul. Brzeska — Al. Pitsudskiego

5. ul. Ptk. Dabka;

6. Al. Odrodzenia — ul. Ogélna;

7. ul. Armii Krajowej — ul. Grota Roweckiego — ul. Grobla §w. Jerzego — ul. Bema —
ul. Leczycka — ul. Rawska;

8. ul. Fromborska.

Podstawowy uktad komunikacyjny Elblaga tworza krajowe drogi publiczne S 7 i S 22 stanowiace
obwodnicg miasta oraz cztery wojewodzkie drogi publiczne:

1) nr 500 — o dhlugosci ok. 5,2 km, lezaca w ciagu ulic: Warszawskiej, Alei Tysiaclecia, Alei
Grunwaldzkiej, Pasleckiej,

2) nr 503 — o dlugosci ok. 7,5 km, lezaca w ciagu ulic: Rycerskiej, Pocztowej, Robotniczej,
Browarnej, Mazurskiej,

3) nr 504 — o dtugosci ok. 9,3 km, lezaca w ciagu ulic: Hetmanskiej, 12 Lutego, Krolewieckiej,

4) nr 509 — o dtugosci ok. 6,5 km, lezaca w ciagu ulic Artura Grottgera i Leczyckiej.

W Elblagu zarzadca drog publicznych w granicach administracyjnych miasta, z wylaczeniem drég
ekspresowych S7 i S22 jest Prezydent Miasta Elblaga. Zgodnie ze stanem ewidencji drog
publicznych na dzien 31 grudnia 2010 r. w zarzadzie znajduja sig:

- 4 drogi wojewddzkie, zlokalizowanymi w ciagach 14 ulic o tacznej dtugosci 28,495 km,

- 129 drog powiatowych, zlokalizowanych w ciagach 148 ulic o tacznej dtugosci 104,81 km,

- 228 drog gminnych, zlokalizowanych w ciagach 229 ulic o tacznej dtugosci 79,931 km,

- odcinek drogi krajowej nr22 od granicy administracyjnej Elblaga do granicy pasa drogowego
Elblag-Potudnie (Raczki) o dtugosci 0,530 km.

Razem dlugo$é drog publicznych administrowanych przez Prezydenta Miasta wynosi 213,798 km.
W poréwnaniu z rokiem 2009 taczna dlugos¢ drog zwigkszyla sig o 0,744 km.

Wedhug dotychczasowych badan natgzenia ruchu najwicksze wartosci przekrojowych natgzen ruchu
kotowego dla szczytu popoludniowego obserwuje si¢ na ulicach:

- Al. Grunwaldzka

11
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- ul. Generata Grota-Roweckiego
- ul. Pocztowa

- ul. 12 Lutego

- ul. Hetmanska

Liczba zarejestrowanych pojazdéw w Elblagu wedlug stanu na 31 grudnia 2010 roku wynosita 63 363
Szt.

W Elblagu prowadzone sa systematyczne kontrole drog i drogowych obiektow inzynierskich. W celu
kontroli stanu technicznego drég publicznych przeprowadzane sa objazdy: drog wojewoddzkich wraz z
najwazniejszymi drogami powiatowymi — raz na miesiac, drég powiatowych i gminnych stanowiacych
wazng czg$¢ sieci komunikacyjnej — raz na kwartat oraz pozostatych drog powiatowych i gminnych
stanowiacych uktad drog lokalnych i dojazdowych — raz na rok. Stan nawierzchni drég powiatowych i
drog gminnych znajdujacych si¢ w granicach administracyjnych Elblaga przedstawia ponizsza tabela.

Drogi powiatowe Drogi gminne Lacznie
Stan drogi udziat w % |ilos¢ w km |udziat w % |ilo§¢ w km |udziat w % |ilo$¢ w km
bardzo dobry |32,48 34,19 7,3 6,04 21,4 40,23
dobry 22,96 24,17 17,30 14,31 20,47 38,48
ostrzegawczy |22,00 23,17 25,81 21,35 23,68 44,52
zty 18,19 19,15 36,66 30,33 26,31 49,48
bardzo zly 4,37 4,6 12,93 10,70 8,14 15,3
razem 100 105,28 100 82,73 100 188,01

Tab. 4.2. Stan nawierzchni drég powiatowych i gminnych na 31.12.2010
(Zrodto: Raport o Stanie Miasta Elblaga, marzec 2011)

W Elblagu poza duzymi inwestycjami, jakimi sa przebudowy drog wojewodzkich 503 i 504, Gmina
Miasto Elblag przeprowadzita, albo przeprowadzi mniejsze remonty drég w miescie.
Komunikacja autobusowa

Tlos¢ i dtugosé linii autobusowych oraz ilo$¢ pojazdéw autobusowych zestawiona jest w tabeli ponize;j.

Komunikacja autobusowa na terenie Elblaga

Liczba linii 20
Catkowita dlugos¢ tras w km 97,9
Tab. 4.3 Podstawowe dane o komunikacji autobusowej na terenie Elblaga

Elblag dysponuje szeregiem regularnych potaczen autobusowych z gtownymi miastami w Polsce
(m.in. Tréjmiasto, Warszawa, Olsztyn, Bialystok, £.6dz, Poznan, Torun, Koszalin, Kotobrzeg). W
wigkszosci przypadkoéw (poza Warszawa 1 Trojmiastem) czgstotliwo$¢ tych polaczen jest jednak
bardzo niska — przewaznie 1/dobg.

12
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Rys. 4.1 Mapa pogladowa odcinkéow drog uwzglednionych w opracowaniu mapy hatasu
drogowego

4.2.2. Transport tramwajowy

Obok transportu samochodowego kolejnym zrodtem hatasu w Elblagu jest komunikacja tramwajowa.
System komunikacji tramwajowe]j zarzadzany jest przez Tramwaje Elblaskie, spotkg komunalna
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whasnosci miasta Elblag. Na obszarze Elblaga znajduje si¢ 5 linii tramwajowych, w tym 4 funkcjonuja
7 dni w tygodniu, a jedna w dni powszednie.

Elblaska sie¢ tramwajowa jest dostosowana do eksploatacji taboru jednokierunkowego, dlatego na
wszystkich koncowkach sa petle :

- Druska (nowa) — linie 1,2,4
Marymoncka — linia 2

Ogolna (Nad Jarem) — linie 1,3,4,5
- Saperow — linie 3,5

W sktad elblaskiego taboru tramwajowego wchodza 3 rodzaje tramwajow:

- Konstal 805Na - wprowadzony do taboru w 1980 roku - 16 wagonow

- Duwag GT6 — zakupiony w Niemczech jako uzywany, wprowadzony do elblaskiego taboru w
1996 roku - 11 wagonow

- PESA 121N — wprowadzony do taboru w 2006 roku - 6 wagonow

Komunikacja tramwajowa w Elblagu

Liczba linii 5
Catkowita dlugos¢ tras w km 16,2 km
Tab. 4.4 Podstawowe dane o komunikacji tramwajowej na terenie Elblaga

Lokalizacja linii tramwajowych uwzglednionych w mapie hatasu tramwajowego przedstawiona jest na
mapie pogladowej na rys. 4.2.
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Rys. 4.2 Przebieg linii tramwajowych uwzglednionych w mapie hatasu tramwajowego

4.2.3. Transport kolejowy

Transport kolejowy jest réwniez jednym ze zrodet hatasu, uwzglednionym w realizacji mapy
akustycznej miasta Elblag. Przez Elblag przebiega jedna linia kolejowa o znaczeniu krajowym. Jest to
linia 204. Przez Elblag przebiegaja potaczenia kolejowe: Berlin — Kaliningrad oraz Szczecin-
Biatystok. Miasto posiada potaczenie kolejowe z Malborkiem (30 km) i Tczewem (50 km) — weztami
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kolejowymi obslugujacymi wigcej polaczen krajowych i migdzynarodowych. Przy linii 204
zlokalizowany jest dworzec PKP w Elblagu.

Niewielkie znaczenie jako zrodto hatasu ma linia 254 do Braniewa (przez Tolkmicko). Linia ta
wykorzystywane jest do przewozoéw towarowych (maks. 1 pociag towarowy na dobg) oraz w okresie
letnim do przewozdéw pasazerskich (1 pociag w porze dziennej).

Lokalizacja linii kolejowych uwzglednionych w mapie hatasu kolejowego przedstawiona jest na
mapie pogladowej na rys. 4.3.
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Rys. 4.3 Przebieg linii kolejowych uwzglednionych jako zrodta hatasu kolejowego
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4.2.4. Przemyst

Elblag jest osrodkiem przemystu cigzkiego (turbiny parowe i gazowe), meblowego i spozywczego.
Dobre usytuowanie Elblaga (wezet komunikacji drogowe;j i1 kolejowej, port morski) przyczynia si¢ do
zwigkszenia atrakcyjno$ci miasta i jego okolic jako obszaru inwestycyjnego. Nowe formy dziatalnosci
gospodarczej takie jak powotanie Elblaskiego Inkubatora Nowoczesnych Technologii
Informatycznych, utworzenie 3 klastrow (meblarski Klaster Mebel Elblag, teleinformatyczny ICT
Amber i medyczny MED.) oraz budowa Elblaskiego Parku Technologicznego wptywaja korzystnie
na rozw0j ekonomiczny regionu.

Liczba podmiotow gospodarczych na terenie Elblaga z sektora publicznego i prywatnego razem,
zarejestrowanych w rejestrze REGON w roku 2009 wynosita 15814.

W tym:

- sektor prywatny 14313

- sektor publiczny:1501

Najwigksza grupe w sektorze prywatnym stanowily osoby fizyczne prowadzace dziatalnosé
gospodarcza (10 649).

Podzial podmiotow wg klas wielkosci, uwzgledniajacych ilo§¢ zatrudnionych pracownikow
przedstawial si¢ nastepujaco (przyjeto podziak: 0-9, 10-49, 50-249, 250-999, 1000 i wiecej
pracownikow):

Klasa wielkosci podmiotu gospodarczego 2009r.
0-9 14959

10 - 49 691

50 - 249 136

250 - 999 24

1000 1 wigcej 2
ogotem 15814
Tab. 4.6 Klasyfikacja podmiotow gospodarczych na terenie Elblaga pod wzgledem iloSci
pracownikow

Z zestawienia wynika, ze dominujaca grupg podmiotow gospodarczych stanowia podmioty male o
ilosci pracujacych do 9 osob.

Pomimo duzej ilosci podmiotéw gospodarczych zasieg i1 uciazliwo$¢ hatasu przemystowego sa
mniegjsze w poréwnaniu z halasem drogowym i tramwajowym. Wynika to z lokalizacji duzych
zakltadow (a tym samym najwigkszych zrodel hatasu przemystowego) na ogoét z dala od osiedli
mieszkaniowych. Hatas przemystowy moze by¢ uciazliwy jedynie lokalnie, w przypadkach, gdzie
zabudowa mieszkalna jest zlokalizowana blisko zaktadu przemystowego.

Lista zaktadow przemystowych uwzglednionych w opracowaniu przygotowana zostala przy
wspolpracy z Zamawiajacym. Jest ona przedstawiona ponizej w tabeli 4.7.

L.p. Nazwa zaktadu

1 Trans-Ser Marian Szumski Zbigniew Korzeniowski Sp. J., ul. Mazurska 15a, 82-300 Elblag

2 Zaktad Ustugowo-Handlowy Auto-Koto Henryk Gorecki, ul. Mazurska 23, 82-300 Elblag

3 JAuto Quick Service - kompleksowa mechanika pojazdowa, ul. Mazurska 25, 82-300 Elblag
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4 J&J Szramowscy- Kompleks Motoryzacyjny, ul. Mazurska 29, 82-300 Elblag

5 P.P.H. HALEX ul. Mazurska 15, 82-300 Elblag;

6 PPHU Termoizol S.J., ul. Mazurska 43, 82-300 Elblag

7 P.P.H.U. ELGLAS, ul. Mazurska 39, 82-300 Elblag

8 Zaktad Ustug Technicznych ELSTAR sp. z 0.0.,ul. Og6lna 1G,82-300 Elblag

9 Przedsigbiorstwo Produkcyjno-Ustugowe "ELFA",ul. Pik. Dabka 215, 82-300 Elblag

10 |P.P.H.U."DREWLUX",ul. Pik. Dabka 215, 82-300 Elblag

11 |FENSTER s.c., ul. Ptk Dabka 215,82-300 Elblag

12 |PA Wyroby Betonowe Sp. z 0.0.,ul. Pik. St. Dabka 215, 82-300 Elblag

13  |Kamol Sp. z 0.0., ul. Portowa 4, 82-300 Elblag;

14 |Grupa Zywiec S.A.(Browar w Elblagu), ul. Browarna 71, 82-300 Elblag

15 |Alstom Power Sp. z 0.0.,ul. Stoczniowa 2, 82-300 Elblag

16 [“Glenport Sp. z 0.0.”,ul. Portowa 4,82-300 Elblag

17  [Elektrocieptownia Elblag Sp. z 0.0.,ul. Elektryczna 20a, 82-300 Elblag, obecnie ENERGA|
Kogeneracja Sp. z 0. 0.

18 |ENERGA - OPERATOR S.A., Oddziat w Elblagu,ul. Elektryczna 20, 82-300 Elblag

19 |HBC - Zywiec Trade Sp. z 0.0.,ul. Mazurska 5, 82-300 Elblag;

20 [Odlewnia Elzamech Sp. z 0.0.,ul. Dolna 4 a, 82-300 Elblag;

21  |WEKO Sp. z 0.0., ul. Radomska 5-7, 82-300 Elblag

22 |Zaktad Ustug Technicznych ,,Mega” Sp. z 0.0.,ul. Niska 2, 82-300 Elblag;

23  [Stokota Sp. z 0.0.ul. Niska 2, 82-300 Elblag

24 |Grupa Inwestycyjna ZAMEL Spotka z 0.0., ul. Stoczniowa 2, 82-300 Elblag;

25 JAMG Investments, ul. Stoczniowa 2, 82-300 Elblag;

26 |[KROMET Sp. z 0.0., ul. Stoczniowa 2, 82-300 Elblag

27 [ELZAM-ZAMECH Sp. z 0.0., ul. Stoczniowa 2, 82-300 Elblag

28 |Skup Surowcow Wtoérnych Teresa Pawlukiewicz, Skwer Ofiar Sprawy Elblaskiej 2,
82-300 Elblag

29 |Iinterplac Sp. z 0.0.,Niska 24, 82-300 Elblag

30 |Elblaskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej Sp.z 0.0.,ul. Fabryczna 3,
82-300 Elblag

31 [P.P.U.H. "Technosan" Sp. z 0.0.,ul. Dojazdowa 16, 82-300 Elblag

32 |PAMA - Skup ztomu, Kasacja pojazdow, Wyroby hutnicze, ul. Warszawska 125b,
82-300 Elblag

33  |[Elblaskie Przedsiebiorstwo Wodociagow i Kanalizacji Sp. z 0.0., ul. Rawska 2-4 ; 82-300
Elblag

34 |Rokkol Firma Budowlana Izabela Rolek Zbigniew Rolek Sp.J., Junakow 4,
82-300 Elblag

35 ['Kanon" S.C. Daniel Burnos Stawoj Odya, ul. Malborska 91, 82-300 Elblag

36 [LAYMAN, ul. Malborska 91b, 82-300 Elblag

37 |LOGSTOR POLSKA. Sp. z 0.0., Malborska 60, 82-300 Elblag

Tab. 4.7 Lista 37 podmiotéw gospodarczych na terenie Elblaga uwzglgdnionych w

mapie hatasu przemystowego.
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5. UWARUNKOWANIA AKUSTYCZNE WYNIKAJACE Z MIEJSCOWYCH PLANOW
ZAGOSPODAROWANIAPRZESTRZENNEGO

Uwarunkowania akustyczne wynikajace z miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
zostaly uwzglednione w Mapie Akustycznej miasta Elblagw postaci opracowywania tzw. mapy
wrazliwos$ci halasowej. Przez mapg wrazliwos$ci hatasowej rozumie si¢ mape przedstawiajaca rozktad
dopuszczalnych poziomoéw hatasu na rozpatrywanym obszarze w zaleznoSci od sposobu
zagospodarowania terenu i jego funkcji, wynikajacej z miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego i innych dokumentéw prawa miejscowego, a takze z pozostalych dokumentéw
planistycznych, w tym opracowan ekofizjograficznych (patrz Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z
dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie szczegdtowego zakresu danych ujetych na mapach
akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji [14]). Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo
ochrony $rodowiska, art. 113 zawiera wykaz terenow, dla ktérych obowiazuja dopuszczalne poziomy
hatasu w srodowisku.

Sa to tereny przeznaczone:

a) pod zabudowg mieszkaniowa,

b) pod szpitale i domy opieki spotecznej,

c) pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
d) na cele uzdrowiskowe,

e) na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

f) na cele mieszkaniowo-ustugowe,

Nieco rozszerzony wykaz terendw chronionych przed hatasem oraz poziomy dopuszczalne,
stanowiace podstawowe kryterium oceny stanu akustycznego s$rodowiska, podane zostaly w
Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 roku zmieniajacym rozporzadzenie
w sprawie dopuszczalnych poziomow hatasu w §rodowisku (Dz. U. 2012, poz. 1109) [6]. Wartosci
aktualnie obowiazujacych poziomoéw dopuszczalnych podane zostaty w tabelach w rozdziale 3.2.2
niniejszego opracowania. Przy opracowaniu rozgraniczenia terenéw wg klasyfikacji zawarte] ww.
Rozporzadzeniu skorzystano ponadto z nastgpujacych zapisow w Pos:

»Art. 114,

1. Przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, roznicujac tereny o
réznych funkcjach lub réznych zasadach zagospodarowania, wskazuje sig, ktore z nich naleza do
poszczegdlnych rodzajow terenow, o ktorych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1.

2. Jezeli teren moze by¢ zaliczony do kilku rodzajow terendéw, o ktorych mowa w art. 113 ust. 2
pkt 1, uznaje sig, ze dopuszczalne poziomy halasu powinny by¢ ustalone jak dla przewazajacego
rodzaju terenu”

oraz

HArt. 115,

W razie braku w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego oceny czy teren nalezy do
rodzajow terenow, o ktorych mowa w art.113 ust. 2 pkt 1, wlasciwy organ dokonuje na podstawie
faktycznego zagospodarowania i wykorzystania tego i sasiednich terendw: przepis art. 114 stosuje sie
odpowiednio”.

Materiatami wyj$ciowymi do sporzadzenia mapy wrazliwosci hatasowej obszarow byly materiaty
planistyczne, w  szczegolnosci udostgpnione przez Zamawiajacego miejscowe  plany
zagospodarowania przestrzennego oraz Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania
Przestrzennego. Zawarte w wymienionych materiatach informacje pozwalaja na okres$lenie funkcji
urbanistycznych terenow, ktore aktualnie wymagaja ochrony przed hatasem, jak rowniez tych
terenow, dla ktorych ochrong przed hatasem nalezy uwzgledni¢ ze wzgledu na ich prognozowane
przeznaczenie.

Korzystajac z podanego przyporzadkowania oraz z cytowanych wyzej zapisow art. 114 1 art. 115 Po$
dokonano pogrupowania terendw, zgodnie z podana wyzej klasyfikacja. Zawiera ona zapis w formie
graficznej informacji o dopuszczalnych wartosciach poziomu w zalezno$ci od rodzaju zrodha hatasu i
funkcji urbanistycznych terenu. W oparciu o mapy wrazliwosci hatasowej 1 mapy imisyjne (patrz
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Cze$¢ Opisowa do Mapy Akustycznej miasta Elblaga, rozdz. 8) opracowane zostaly tzw. mapy
zagrozen hatasowych (patrz Czg$¢ Opisowa do Mapy Akustycznej miasta Elblaga, rozdz. 9) tzn. mapy
pokazujace obszary, na ktorych zidentyfikowano przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych. Mapa
wrazliwo$ci hatasowej obszaréw zostata rowniez wykorzystana do obliczen tzw. map wskaznika M

(parz rozdz. 3.2.2).
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6. ZAKRESNARUSZEN DOPUSZCZALNYCH POZIOMOW HALASU

Do identyfikacji zakresu naruszen dopuszczalnych poziomow halasu w $rodowisku wykorzystane
zostala Mapa Akustyczna miasta Elblaga, a w szczego6lno$ci mapy terendw zagrozonych hatasem oraz
mapy wskaznika M opracowane dla drog, kolei 1 zrodet przemystowych. Na podstawie wymienionych
map, mozna wskaza¢ dla poszczegdlnych zrodet hatasu obszary najbardziej narazone, dla ktorych
wielko$¢ przekroczen i warto$¢ wskaznika M (rozdz. 3.2.3) jest najwigksza tzn. sa to obszary, na
ktorych wystgpuja zaro6wno duze przekroczenia wartosci dopuszczalnych oraz sa one zamieszkate
przez duza liczbg oséb. Przy identyfikacji obszaréw zagrozen nie brano pod uwage niewielkich
obszardw, dla ktérych warto$¢ wskaznika M <1.

Z porownania opracowanych map akustycznych oraz podanych w Czgéci Opisowej Mapy
Akustycznej wynikow analizy statystycznej dotyczacej liczby os6b 1 wielkoSci obszardéw
eksponowanych na hatas wynika, ze przyczyna zdecydowanie najwiekszego zagrozenia hatasem na
tereniec miasta Elblaga jest halas drogowy. Obszary o szczegdlnie duzym zagrozeniu
ponadnormatywnym poziomem hatasu polozone sa przy odcinkach ulic wyszczego6lnionych w tabeli
6.1.

Tab. 6.1. Obszary najbardziej narazone na hatas drogowy wyodrebnione na podstawie Mapy
Akustycznej miasta Elblag

Wartos¢

Lp Nazwa obszaru e Al ]

wg Mapy
Akustycznej

1 ul. Robotnicza I (na odcinku od ul. Browarnej do ul. 38.80
Brzozowej) ’
Aleja Grunwaldzka | (na odcinku od ul. Polnej do ul.

2 - 22,68
Sadowej)

3 ul. Robotnicza Il (na odcinku od ul. Brzozowej do ok. 16.90
200 m za skrzyzowaniem z ul Pionierska) '
Aleja Grunwaldzka Il (na odcinku od ul. A. Grottgera

4 - 14,76
do ul. Rawskiej)
ul R. Traugutta I (na odcinku od ul. Nowowiejskiej do

5 X 14,07
ul M. Kopernika)
ul. 12 Lutego (na odcinku od ul. Generata Grota -

6 | Roweckiego do ok. 200 za skrzyzowaniem z ul 13,52
Trybunalska)
ul. Robotnicza Il (na odcinku od ul. Krolewieckiej do

7 . 12,73
ul Teatralnej)

8 ul. A. Mickiewicza (na odcinku od Alei 12 42
Grunwaldzkiej do ul. Woj. Polskiego) ’

9 ul. Hetmanska (na odcinku od Alei Tysiaclecia do ul. 1237
Generata Grota - Roweckiego) ’

10 | ul. Browarna I (od ul. Brzeskiej do ul. Lubranieckiej) 10,62

11 ul. Generata Jozefa Bema (na odcinku od ul. A. 974
Mickiewicza do ul. Wi Reymonta) '

12 ul. Krolewiecka I (na odcinku od ul. Czestochowskiej 784
do ok. 50 m za skrzyzowaniem z ul. Smolng) '
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13 ul. Zagonowa (na odcinku od ul. Malborskiej do ul. 779
Piaskowej) ’
14 ul. Nowodworska (na odcinku ok. 250 m od 734
skrzyzowania z ul. ul. Grochowska) ’
15 ul. T. Kosciuszki i ul. E. Orzeszkowej (na odcinku od 795
ul. E. Orzeszkowej do ul. Generata Jozefa Bema) '
16 ul. era (ng odcinku od ul. Warszawskiej do ul. 7.23
Szancowej)
ul. Browarna Il (od ul. Robotniczej do ok. 150 m za
17 . . s 6,05
skrzyzowaniem z ul. Jaéminowa)
ul. Putkownika St. Dabka (na odcinku od ul.
18 . e A 5,82
Brzozowej do ul. Pionierskiej)
19 ul. H. Sienkiewicza (na odcinku od ul. Agrykola do 489
ok. 120 m za skrzyzowaniem z ul. Wspdlna) ’
20 ul. M. Beniowskiego (na odcinku od Alei J. 462
Pitsudskiego do ul. Pionierskiej) '
21 ul. Klonowa i ok. 120 m ul. Dgbowej od 388
skrzyzowania z ul. Klonowa przy S7 '
29 ul. Rawska (od ul. Przyjazni do ok. 150 m za 228
skrzyzowaniem z ul. Pabianicka) '
ul. R. Traugutta Il (na odcinku od ul. Nowowiejskiej
23 . 2,26
do ul. Stonecznej)
ul. Krolewiecka II (na odcinku ul. K.
24 | Szymanowskiego do ul. Putkownika Stanistawa 1,09
Dabka)
Razem 246,88

Hatas przemystowy stanowi zdecydowanie mniejsze zagrozenie w porownaniu z hatasem drogowym.
Zidentyfikowano stosunkowo niewielkie obszary z zabudowa mieszkaniowa potozone przy ul.
Elektrycznej i ul. Panienskiej zagrozone hatasem przemyslowym pochodzacym z potozonych w
bezposrednim sasiedztwie zakladow przemystowych.

W przypadku hatasu kolejowego i tramwajowego nie zostaly zidentyfikowane obszary, dla ktérych
wskaznik M bytby wigkszy od 1.

Z wynikow obliczef statystycznych podanych w Cze$ci Opisowej Mapy Akustycznej wynikaja
nastepujace liczby mieszkancow, lokali mieszkalnych oraz wielko$ci powierzchni miasta narazonych
na hatas w poszczegdlnych zakresach poziomu Lpwy i Ly (patrz Tab. 6.2 — Tab. 6.7).

Tab. 6.2. Szacunkowa liczba 0so6b z doktadnoscia do stu narazona na hatas od poszczegdlnych zrodet
oceniany wskaznikiem Lpywy.

Szacunkowa liczba 0s6b z doktadno$cia do stu narazona na hatas od poszczegdlnych zrodet
oceniany wskaznikiem Lpwy
_ Hatas drogowy tiﬁﬁ:j%yxgvﬂé%chg Hatas przemystowy
Poziom w dB
I—DWN I—DWN I—DWN
<55 26600 119300 125600

55 60 26300 3900 400
60 65 31500 2600 100
65 70 30200 400 100
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70 75 11100 0 0
>75 500 0 0
Szacunkowa ilo$¢ lokali mieszkalnych narazona na hatas od poszczegolnych zrodet
oceniany wskaznikiem Lpwy
' Hatas drogowy t%ﬁﬁ;j%ﬁ;\;vié%%xg Hatas przemystowy
Poziom w dB
I—DWN I—DWN I—DWN
<55 6513 39241 41432
55 60 9105 1314 126
60 65 11100 902 15
65 70 30903 145 29
70 75 170 0 0
>75 536 0 0

Tab. 6.3. Szacunkowa liczba 0so6b z doktadnoscia do stu narazona na hatas od poszczegdlnych zrodet
oceniany wskaznikiem Ly.

Szacunkowa liczba 0s6b z doktadnos$cia do stu narazona na hatas od poszczegolnych zrodet
oceniany wskaznikiem Ly
_ Hatas drogowy tiﬁﬁ:j?vs;‘ﬁélﬁcjv%; Hatas przemystowy
Poziom w dB
Ly Ly Ly
<50 53900 121300 126000
50 55 32200 3200 100
55 60 29700 1600 0
60 65 10100 100 100
65 70 300 0 0
> 70 0 0 0
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Tab. 6.4. Szacunkowa ilo$¢ lokali mieszkalnych narazona na hatas od poszczegolnych zrddet oceniany

wskaznikiem Lpwn

Tab. 6.5. Szacunkowa ilo$¢ lokali mieszkalnych narazona na hatas od poszczegolnych zrodet oceniany

wskaznikiem Ly.

Szacunkowa ilo$¢ lokali mieszkalnych narazona na hatas od poszczegdlnych zrodet
oceniany wskaznikiem Ly.
bon Hatas drogowy tiﬁﬁ;jzyxs‘?ié%fx; Hatas przemystowy
oziomw dB
Ln Ly Ln
<50 16081 39917 41537
50 55 11286 1052 41
55 60 10633 619 10
60 65 3526 14 20
65 70 79 0 0
>70 0 0 0
Tab.6.6. Powierzchnie obszarow w km® eksponowane na hatas z poszczegdlnych zrodet dla

wskaznika oceny Lpwn.

Powierzchnie obszaréw w km® eksponowane na hatas z poszczegolnych zrodet
dla wskaznika oceny Lpwn
. Hatas drogowy tiﬁﬁ;fgﬁ;‘?’iéigf;@; Hatas przemystowy
oziomw dB

I—DWN I—DWN I—DWN

<55 54,49 77,91 78,06
55 60 10,46 1,24 0,56
60 65 6,68 0,67 0,20
65 70 4,31 0,32 0,70
70 75 2,39 0,09 0,00
>75 1,19 0,00 0,00

Tab. 6.7.
wskaznika oceny Ly.

. . r 2 r o
Powierzchnie obszarow w km® eksponowane na hatas z poszczegdlnych zrédet dla

Powierzchnie obszaréw w km® eksponowane na hatas z poszczeg6lnych zrodet
dla wskaznika oceny Ly

Hatas szynowy (facznie
Sosiom w dB Hatas drogowy tramwajowy i kolejowy) Hatas przemystowy
Ly Ly Ly
<50 63,42 78,28 78,96
50 55 7,35 0,72 0,35
55 60 4,80 0,36 0,13
60 65 2,57 0,16 0,08
65 70 1,05 0,00 0,00
>70 0,33 0,00 0,00

Z zestawien podanych w Tab. 6.2.-Tab. 6.7. wynika, Ze liczba lokali i 0s6b oraz wielko$¢ powierzchni
narazonej na hatas z poszczegdlnych zrodet jest najwigksza dla hatasu drogowego. Hatas
przemystowy, szynowy (tramwajowy i kolejowy razem) w porownaniu z hatasem drogowym stanowia

zagrozenia zdecydowanie mniejsze.
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Ponadto z analizy statystycznej wynika, ze calkowita ilo$¢ osdb i lokali mieszkalnych narazonych na
hatas o poziomie, dla ktorego wskaznik Lpwy jest wigkszy niz 55 dB, a wskaznik Ly wigkszy niz 50
dB (bez uwzglednienia poziomdéw dopuszczalnych), jest dla halasu szynowego (tramwajowego i
kolejowego razem) wigksza w porownaniu z hatasem przemystowym. Jednak po uwzglednieniu
wielkos$ci przekroczen pozioméw dopuszczalnych (patrz Tab. 6.8.-Tab. 6.15. na kolejnych stronach)
sytuacja jest odwrotna tzn. zarowno wielko$¢ powierzchni, jak i liczba 0so6b oraz lokali mieszkalnych
narazonych na halas w poszczegolnych zakresach przekroczen poziomow dopuszczalnego jest
wigksza dla hatasu przemystowego. Wynika to przede wszystkim ze znacznie nizszych poziomow
dopuszczalnych dla hatasu przemystowego w poréwnaniu z hatasem kolejowym i drogowym.

W Czgéci Opisowej Mapy Akustycznej podana zostala rowniez statystyczna ocena jakosciowa
warunkow akustycznych dla obszaru miasta, opracowana w oparciu o zalecenia okreslone w
zalaczniku nr 3 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r. w sprawie
szczegdtowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu i sposobu prezentacji
(Dz. U. 2007 r. Nr 187, poz. 1340), wg ktorej stan warunkoéw akustycznych oceniany jest jako:
»hiedobry”, ,,zly” lub ,bardzo zty”. Wg wymienionego rozporzadzenia stan ,,niedobry” oznacza
przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu do 10 dB, stan ,,zty” - przekroczenia w
zakresie 10-20 dB, stan ,bardzo zlty” — przekroczenia powyzej 20 dB. Informacja o stanie
jakosciowym S$rodowiska, ocenianym wg wyzej przedstawionych kryteriow, podana jest w tabelach
ponize;j.

Tab. 6.8. Zestawienie informacji o stanie akustycznym $rodowiska narazonego na hatas drogowy
oceniany wskaznikiem Lpwy.

Wielko$¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego
dla hatasu drogowego
Miasto Elblag
Wskaznik hatasu Lpwny W dB
Informacje o stanie warunkow akustycznych >0-5 | >5-10 [>10-15|>15-20] >20
srodowiska Stan warunkow akustycznych srodowiska
. bardzo
Niedobry zty )

POWICI_‘ZChnlE; obszaréw zagrozonych w danym 0,266 0,019 0 0 0
zakresie [km“]
[Ltl;:sz;aa lokali mieszkalnych w danym zakresie 1,870 0,080 0 0 0
Llczba_ zagrozonych mieszkancow w danym 5,570 0,215 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynl_<ow szkolnych i przedszkolnych w 18 5 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia , opieki

A . 3 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem (liczba obiektow)
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Tab. 6.9. Zestawienie informacji o stanie akustycznym $rodowiska narazonego na hatas drogowy

oceniany wskaznikiem Ly.

Miasto Elblag

Wielkos¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego
dla hatasu drogowego

Wskaznik hatasu Ly w dB

Informacje o stanie warunkéw akustycznych

>0-5 | >5-10 [>10-15|>15-20| >20

srodowiska Stan warunkow akustycznych srodowiska
. bardzo
Niedobry zty o2
P0w1e¥zchme; obszaréw zagrozonych w danym 0,072 0,002 0 0 0
zakresie [km‘]
IE[;;:Sz]t)a lokali mieszkalnych w danym zakresie 1,080 0 0 0 0
Llczba_ zagrozonych mieszkancow w danym 3,140 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w
. 4 0 0 0 0

danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia , opieki

ST . 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem (liczba obiektow)

Tab. 6.10. Zestawienie informacji o stanie akustycznym srodowiska narazonego na hatas tramwajowy

oceniany wskaznikiem Lpwyy.

Miasto Elblag

Wielkos$¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego
dla hatasu tramwajowego

Wskaznik hatasu Lpywy W dB

Informacje o stanie warunkéw akustycznych

>0-5 | >5-10 [>10-15|>15-20| >20

srodowiska Stan warunkow akustycznych srodowiska
. bardzo
Niedobry zty o2
POWICI_‘ZChnlE; obszardéw zagrozonych w danym 0,001 0 0 0 0
zakresie [km“]
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 0 0 0 0 0
[tys.]
Liczba zagrozonych mieszkancow w danym
- 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w
) 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia , opieki
A . 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem (liczba obiektow)
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Tab. 6.11. Zestawienie informacji o stanie akustycznym srodowiska narazonego na hatas tramwajowy

oceniany wskaznikiem Ly.

Miasto Elblag

Wielkos¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego
dla hatasu tramwajowego

Wskaznik hatasu Ly w dB

Informacje o stanie warunkow akustycznych

>0-5 | >5-10 [>10-15|>15-20| >20

srodowiska Stan warunkow akustycznych srodowiska
. bardzo
Niedobry zty o2
P0w1e¥zchme; obszardéw zagrozonych w danym 0,001 0 0 0 0
zakresie [km‘]
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 0 0 0 0 0
S —
Llczba_ zagrozonych mieszkancow w danym 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w
. 0 0 0 0 0

danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia , opieki

ST . 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem (liczba obiektow)
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Tab. 6.12. Zestawienie informacji o stanie akustycznym $rodowiska narazonego na hatas kolejowy
oceniany wskaznikiem Lpwy.

Wielkos¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego
dla hatasu kolejowego
Miasto Elblag
Wskaznik hatasu Lpwy W dB
Informacje o stanie warunkéw akustycznych >0-5 | >5-10 [>10-15[>15-20] >20
srodowiska Stan warunkow akustycznych srodowiska
. bardzo
Niedobry zty o2

Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym

. 2 0 0 0 0 0
zakresie [km‘]
Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie 0 0 0 0 0
[tys.]
Liczba zagrozonych mieszkancow w danym

. 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w
q . 0 0 0 0 0

anym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia , opieki
ST . 0 0 0 0 0

spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0
ochrony przed hatasem (liczba obiektow)

Tab. 6.13. Zestawienie informacji o stanie akustycznym $rodowiska narazonego na hatas kolejowy
oceniany wskaznikiem Ly.

Wielko$¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego
dla hatasu kolejowego

Miasto Elblag
Wskaznik hatasu Ly w dB
Informacje o stanie warunkéw akustycznych >0-5 [ >5-10 [>10-15[>15-20] >20
srodowiska Stan warunkow akustycznych srodowiska
. bardzo
Niedobry zty 2
Powierzchnia obszaréw zagrozonych w danym 0 0 0 0 0

zakresie [km?]

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.] | O 0 0 0 0

Liczba zagrozonych mieszkancow w danym

. 0 0 0 0 0
zakresie [tys.]
Liczba budynkoéw szkolnych i przedszkolnych w
) 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkow stuzby zdrowia, opieki
A ) 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0

ochrony przed hatasem (liczba obiektow)
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Tab. 6.14. Zestawienie informacji o stanie akustycznym srodowiska narazonego na hatas przemystowy
oceniany wskaznikiem Lpwy.

Wielkos¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego
dla hatasu przemystowego

Miasto Elblag
Wskaznik hatasu Lpwy W dB
Informacje o stanie warunkéw akustycznych >0-5 [ >5-10 |[>10-15[>15-20] >20
srodowiska Stan warunkow akustycznych srodowiska
. bardzo
Niedobry zty 2

Powiefzchnia; obszaréw zagrozonych w danym 0,018 0,006 0,004 0,000 | 0,000
zakresie [km°]

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.] | 0,140 0,013 0,000 0,000 0,000

Liczba zagrozonych mieszkancow w danym
zakresie [tys.] 0,353 0,044 | 0,000 | 0,000 | 0,000

Liczba budynkéw szkolnych i przedszkolnych w

. 0 0 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkéw stuzby zdrowia , opieki
A . 0 0 0 0 0
spolecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0

ochrony przed halasem (liczba obiektéw)

Tab. 6.15.  Zestawienie informacji o stanie akustycznym s$rodowiska narazonego na hatas
przemystowy oceniany wskaznikiem Lpyny.

Wielko$¢ przekroczen poziomu dopuszczalnego
dla hatasu przemystowego

Miasto Elblag
Wskaznik hatasu Ly w dB
Informacje o stanie warunkow akustycznych >0-5 | >5-10 [>10-15|>15-20] >20
srodowiska Stan warunkéw akustycznych srodowiska
. bardzo
Niedobry zty 2

Powierzchni% obszaréw zagrozonych w danym 0,008 0,001 0,008 0,000 | 0,000
zakresie [km-]

Liczba lokali mieszkalnych w danym zakresie [tys.] | 0,041 0,041 0,000 | 0,000 | 0,000

Liczba zagrozonych mieszkancow w danym 0083 0114 0.000 0000 | 0.000
zakresie [tys.] ’ ’ ’ ’ ’

Liczba budynkow szkolnych i przedszkolnych w

. 3 2 0 0 0
danym zakresie
Liczba budynkoéw stuzby zdrowia , opieki
cT T . 0 0 0 0 0
spotecznej i socjalnej w danym zakresie
Inne obiekty budowlane istotne z punktu widzenia 0 0 0 0 0

ochrony przed hatasem (liczba obiektow)
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Wyniki analizy statystycznej o stanie warunkow akustycznych Srodowiska podane w Tab. 6.8. i
Tab.6.9. pokazuja, ze dla hatasu drogowego ocenianego wskaznikiem Lpwy, Warunki oceniane jako
,hiedobre” wystepuja na powierzchni 0,285 km®. Na obszarze tym znajduje si¢ 1870 lokali
mieszkalnych, zamieszkatych tacznie przez ok. 5 750 osoby. Dla wskaznika Ly (pora nocna) warunki
okreslane jako ,,niedobre” wystepuja na powierzchni 0,074 km?. Na obszarach tych znajduje si¢ 1 080
lokali zamieszkatych przez 3 140 os6b. Dla hatasu drogowego nie zidentyfikowano warunkow
okreslanych jako ,,zte” lub ,,bardzo zte”.

W przypadku hatasu drogowego zidentyfikowane zostalty rowniez przekroczenia poziomoéw
dopuszczalnych na obszarach, na ktérych znajduja si¢ szpitale i inne budynki stuzby zdrowia oraz na
terenach z zabudowa zwiazanga ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy (patrz
rozdz. 3.2.2.). Jak wynika z tabeli 6.8, na terenach z zabudowa zwiazana ze staltym lub
wielogodzinnym pobytem dzieci i miodziezy przy ocenie hatasu wskaznikiem Lpwy warunki
»hiedobre” wystepuja dla 23 budynkéw. Dla tego samego wskaznika hatasu warunki ,niedobre”
wystepuja dla 3 budynkow shuzby zdrowia, opieki spotecznej i socjalnej. Na wymienionych obszarach
nie zostaty zidentyfikowane budynki, dla ktérych warunki akustyczne bytyby ,,zte” lub ,bardzo zte”.
Przy ocenie hatasu wskaznikiem Ly (pora nocna) warunki okre$lane jako ,,niedobre” zostaty
zidentyfikowane dla 4 budynkéw na terenach z zabudowa zwiazana ze stalym lub wielogodzinnym
pobytem dzieci i mtodziezy. Dla tych terenow nie zidentyfikowano budynkéw, dla ktoérych warunki
akustyczne bytyby ,,zte” lub ,,bardzo zle”. Dla wskaznika Ly nie zostaly zidentyfikowane budynki na
terenach, na ktorych znajduja si¢ szpitale i inne budynki stuzby zdrowia, dla ktorych warunki
akustyczne dla hatasu drogowego okreslane sa jako ,,niedobre” lub ,,zte” lub ,,bardzo zte”.

Dla hatasu przemystowego (patrz Tab. 6.14. i Tab. 6.15.), ocenianego wskaznikiem Lpyy, catkowita
wielko$¢ obszarow, dla ktorych warunki akustyczne oceniane wskaznika Lpwy okreslane sa jako
,hiedobre”, wynosi 0,024 km?. Na tych obszarach znajduje si¢ 154 lokali mieszkalnych,
zamieszkatych przez 397 osoby. Dla wskaznika oceny hatasu Lpwy nie zidentyfikowano warunkow
okreslanych jako ,,zte” lub ,,bardzo zle”. Dla wskaznika Ly catkowita wielko$¢ obszarow, na ktorych
warunki okreslane sa jako ,,niedobre” wynosi 0,009 km?. Na tych obszarach znajduje si¢ 82 lokale
mieszkalne, zamieszkatych przez 197 osoby.

W przypadku hatasu przemystowego zidentyfikowanych zostato 5 budynkow na terenie z zabudowa
zwiazang ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy, dla ktdrych warunki akustyczne
oceniane wskaznikiem hatasu Ly okreslane sa jako ,niedobre”, dwa budynki (Elblaska Uczelnia
Humanistyczno-Ekonomiczna) potozone sa przy ul. Lotniczej przy duzym parkingu, ktory traktowany
jest jako parking przemystowy oraz trzy budynki przy Al. Grunwaldzkiej (Panstwowa Wyzsza Szkota
Zawodowa; Instytut Politechniczny) rowniez przy parkingach traktowanych jako zrodta przemystowe.
Poza tym na obszarach, na ktorych znajduja si¢ szpitale i inna zabudowa shuzby zdrowia oraz na
terenach z zabudowa zwiazana ze stalym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mlodziezy, nie
zidentyfikowano budynkow, dla ktérych warunki akustyczne mozna by oceni¢ jako ,,niedobre”, ,,zte”
lub ,,bardzo zte”, zarowno dla wskaznika Lpwy, jak i Ly.

Dla hatasu tramwajowego (patrz Tab. 6.10. i Tab.6.11.) zidentyfikowano jedynie niewielki obszar o
powierzchni 0,001 km?, dla ktérego warunki akustyczne oceniane zaréwno wskaznikiem Lpwy jak i
Ly mozna okresli¢ jako ,niedobre”. Na obszarze tym nie ma lokali mieszkalnych. Poza tym nie
zidentyfikowano zagrozen hatasem tramwajowym w odniesieniu do ktoregokolwiek terenu
chronionego przed hatasem, zaréwno dla wskaznika Lpwy, jak i Ly.

Dla hatasu kolejowego (patrz Tab. 6.12. i Tab.6.13.) nie zidentyfikowano warunkéw okreslanych jako
»hiedobre”, ,.zte” lub ,bardzo zle” w odniesieniu do ktoregokolwiek terenu chronionego przed
hatasem, zaro6wno dla wskaznika Lpwy, jak i Ly.

Z przytoczonej wyzej statystyki o stanie warunkow akustycznych §rodowiska wynika jednoznacznie,
ze zrodtem hatasu, ktorego uciazliwos¢ jest odczuwalna przez najwigksza grupe mieszkancow miasta
jest hatas drogowy.

Hatas przemyslowy ma jedynie niewielkie znaczenie lokalne. Glowne zrédto hatasu, zaréwno w
przypadku Elblaskiej Uczelni Humanistyczno-Ekonomicznej przy ul. Lotniczej jak i Panstwowej
Wyzszej Szkoty Zawodowej przy Al. Grunwaldzkiej, stanowig parkingi samochodowe
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wykorzystywane rowniez przez wymienione instytucje o§wiatowe. Problemy hatasowe mozna wigc w
tym wypadku uregulowaé poprzez odpowiednie zarzadzenia wewngtrzne wymienionych instytucji
o$wiatowych. Dzialania te nie wchodza w zakres POSPH.

W niniejszym POSPH nie zostaly réwniez zaproponowane dziatania ochrony przed hatasem
tramwajowym i kolejowym ze wzgledu na brak zidentyfikowanych obszarow uciazliwosci.
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7. ANALIZADOKUMENTOW STRATEGICZNYCH WPELYWAJACYCH NA OPRACOWANIE
PROGRAMU

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Elblagopracowany zostal z wykorzystaniem
szeregu dokumentow dotyczacych strategii rozwoju przyjetych dla kraju 1 wojewodztwa warminsko -
mazurskiego oraz dokumentéw strategicznych miasta Elblaga. Uwzglednione zostaly rowniez
zalecenia sformutowane w dokumencie Komisji UE tzn. ,,Zielonej Ksiedze - W Kierunku nowej
kultury mobilno$ci w miescie". Szereg analiz, zalecen i wytycznych zawartych w tych dokumentach
ma istotne znaczenie dla ochrony srodowiska przed hatasem, przede wszystkim komunikacyjnym.
Ponizej przedstawiono syntetyczng analize¢ gtownych tez przedmiotowych opracowan, wplywajacych
na ksztalt i zakres Programu.

7.1.  DOKUMENT UE ,,ZIELONA KSIEGA - W KIERUNKU NOWEJ KULTURY
MOBILNOSCI W MIESCIE"

»Zielona Ksiega -W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie" jest dokumentem Komisji
Wspdlnoty Europejskiej, opracowanym w 2007, prébujacym calosciowo zdefiniowa¢ problemy
transportu w miastach iwskaza¢ ich konkretne rozwiazania. W dokumencie podkreslono, ze
problematyka transportowa jako element zrownowazonego ksztattowania srodowiska miejskiego petni
istotng role w polityce Unii Europejskiej. Zwrdcono uwage, ze osiagnigcie zrOwnowazonego rozwoju
w warunkach miejskich to wyzwania niezwykle trudne, trzeba bowiem pogodzi¢ dazenie do szybkiego
rozwoju gospodarczego z poprawa jakos$ci zycia i ochrong srodowiska.

Wg zapisow ,,Zielonej Ksiggi", nowe podejscie do mobilnosci w miescie oznacza optymalizacje
wykorzystania réznorodnych $rodkéw transportu i tworzenie systeméw intermodalnych taczacych
rézne rodzaje transportu zbiorowego z réznymi rodzajami transportu indywidualnego (samochod,
motocykl, rower, ruch pieszy). Skuteczna polityka w zakresie mobilnosci w mieScie ma taczy¢
najlepsze rozwiazania z takich dziedzin jak: innowacyjne technologie, rozwdj ekologicznych,
bezpiecznych i inteligentnych systemow transportu, zachgty ekonomiczne i zmiany w prawie.

Wytyczne i1 zalecenia zawarte w ,Zielonej Ksigdze" obejmuja m. in. poprawg warunkoéw
ekologicznych w miescie poprzez:

. propagowanie ruchu pieszego i rowerowego,

) optymalizacje korzystania z prywatnych samochodow (carpooling?),

) optymalizacje logistyki dystrybucji towaréw w miescie i ruchu zwiazanego ze ~ $§wiadczeniem
ustug,

. promowanie ekologicznego transportu zbiorowego,

) zwigkszenie jakosci ustug komunikacji zbiorowe;,

. wprowadzanie nowych technologii (zmniejszajacej emisje hatasu i spalin w pojazdach

komunikacji miejskiej),
. promowanie ekologicznego stylu jazdy samochodem, dzigki ktoremu nastgpuje  ograniczenie
zuzycia energii poprzez zmiang zachowan za kierownica,

. ograniczanie ruchu pojazdow przez wprowadzanie stref platnego wjazdu i parkowania, a
takze stref dostgpnych tylko dla ,,miejskich pojazdéw”, z wytaczeniem ruchu  cigzkiego,
. propagowanie stylu zycia w mniejszym stopniu uzaleznionego od samochodu.

Realizacja ww. zalecen zawartych w ,,Zielonej Ksiedze" ma istotne znaczenie dla ochrony $rodowiska
przed hatasem komunikacyjnym.

7.2.  POLITYKA EKOLOGICZNA PANSTWA

Dokument "Polityka ekologiczna panstwa w latach 2009-2012 z perspektywa do roku 2016" okresla
kierunki w dziedzinie ksztaltowania i ochrony $rodowiska w Polsce oraz stanowi podstawowe
odniesienie dla tworzonych strategii i programow ekologicznych na poziomie regionalnym i lokalnym.

2 carpooling — wspolne uzytkowanie samochodu w podrézach o podobnych relacjach przestrzennych i okresie odbywania
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W rozdz. 1 wymienionego dokumentu stwierdzono, ze ochrona przed hatasem i promieniowaniem
elektromagnetycznym jest powaznie zaniedbana dziedzina polskiej ekologii oraz wskazano na
konieczno$¢ sporzadzenia planow ochrony $rodowiska przed hatasem w oparciu o mapy akustyczne.
W rozdziale 4.5. dokumentu w ocenie stanu wyjsciowego stwierdzono: "nadmierny hatas stanowi
jedno z najbardziej uciqzliwych zanieczyszczen Srodowiska w miastach i wzdiuz szlakow
komunikacyjnych” oraz "80% tej uciqzliwosci jest zwiqzane z oddziatywaniem hatasu z drog
publicznych™ Ponadto dokument zaleca: "pilne sporzqdzenie map akustycznych dla miast powyzej 100
tys. mieszkancow oraz dla drog krajowych i lotnisk, a takze wynikajqcych z nich programow ochrony
przed hatasem. W programach tych powinny by¢é zawarte konkretne przedsiewziecia techniczne i
organizacyjne dla zmniejszenia poziomu hatasu tam, gdzie jest on ponadnormatywny. Szczegolnie
wazna jest likwidacja Zrédel hatasu przez tworzenie stref wolnych od transportu, ograniczenie
szybkosci ruchu, wymiane taboru tramwajowego na mniej hatasliwy, a takie budowe ekranow
akustycznych. Istotne tez jest wykorzystywanie planowania przestrzennego dla rozdzielenia
potencjalnych zrodet hatasu od terenow mieszkaniowych."”

W dokumencie podkre§lono wage czynnego udziatu spoteczenstwa w dziataniach na rzecz ochrony
srodowiska, zgodnie z zasada ,,mys$] globalnie, dzialaj lokalnie”, prowadzaca do: proekologicznych
zachowan konsumenckich, prosrodowiskowych nawykow i pobudzenia odpowiedzialnosci.

7.3. SREDNIOOKRESOWA STRATEGIA ROZWOJU KRAJU 2020

Przyjeta uchwala RM w dnia 25 wrze$nia 2012 r "Strategia Rozwoju Kraju 2020 - aktywne
spoleczenstwo, konkurencyjna gospodarka, sprawne panstwo" (SRK) stanowi podstawowy dokument
strategiczny rozwoju spoteczno-gospodarczego Polski. SRK formutuje strategiczne cele rozwojowe i
priorytety oraz identyfikuje obszary uznane za najwazniejsze, na ktorych koncentrowane beda
dzialania panstwa.

Z punktu widzenia ochrony przed halasem najbardziej istotne sa zapisy dotyczace tworzenia tadu
przestrzennego poprzez zwigkszenie stopnia pokrycia planami zagospodarowania przestrzennego
powierzchni kraju, utrzymanie tempa budowy autostrad, drég ekspresowych oraz obwodnic oraz
udroznienie obszarow miejskich. W odniesieniu do tworzenia tadu przestrzennego SRK, rozdz. 1.1.5.
zapisane zostaly nastgpujace inicjatywy:

"W zakresie uporzqdkowania zarzqdzamia przestrzeniq podjete zostanq inicjatywy na rzecz
ograniczenia potencjalnych negatywnych skutkow dalszego rozwoju gospodarczego dla Srodowiska
przyrodniczego, zwlaszcza w zwiqzku z rozwojem sieci komunikacyjnych”.

W odniesieniu do miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego istotny jest rowniez
nastepujacy zapis w SRK:

"Zwiekszajqca sie rola duzych osrodkow miejskich wymaga stworzenia standardow zréownowazonego
rozwoju na obszarach miejskich i zmiany podejscia do ochrony srodowiska na tych terenach.
Realizowane bedq dzialania na rzecz zrownowazonego planowania przestrzennego miast stuzqcego
wzrostowi jakosci Zycia miejskiego, m.in. poprzez kreowanie przestrzeni publicznej, zielonej
infrastruktury miejskich obszarow funkcjonalnych, stref napowietrzania miast, stref cichych.".

W odniesieniu do budowy autostrad, droég ekspresowych i obwodnic istotny jest nastgpujacy zapis w
SRK:

"Kontynuowana bedzie przebudowa drog krajowych, co wplynie na wzrost bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Nastqpi poprawa warunkow przejazdu dla ruchu tranzytowego i obstugi ruchu w
obszarach metropolitalnych i duzych miastach. Wdrazany bedzie program budowy obwodnic miast i
duzych miejscowosci.(-)..i program uspokojenia ruchu na drogach przechodzqcych przez miasta i
mate miejscowosci. Nastqpiq zmiany w hierarchii priorytetow niektorych inwestycji drogowych."

Jak wspomniano wyzej jednym z celow w SRK 2020 jest udroznienie obszarow miejskich. Cel ten w
SRK sformutowany jest nastepujaco:

"Rownie waznym czynnikiem wplywajqcym na zatloczenie jest brak obwodnic duzych miast, co
powoduje ruch tranzytowy pojazdow przez centra aglomeracji, zwiekszajqc natezenie pojazdow, a w
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konsekwencji takze powodujqc zatory na drogach. Procesowi temu mozna skutecznie przeciwdziataé
poprzez budowanie obwodnic aglomeracji i zorganizowanie sprawnego przemieszczania samochodow
ciezarowych".

Zgodnie z SRK udziat wydatkow na transport, w tym na kluczowe dziatania inwestycyjne w postaci
budowy autostrad, drog ekspresowych i obwodnic bgdzie wzrasta¢ do 2014 r., osiagajac putap 25%
wydatkow rozwojowych (co stanowi¢ bedzie 4,3% PKB), a nastgpnie spadnie do 22,0% w 2020 r.
(3,9% PKB). W perspektywie do roku 2020 zmniejszy si¢ rowniez udziat procentowy wydatkow na
ochrong $rodowiska ogoétem z 2,2% PKB w 2011 r. do 1,5% PKB w 2020 r.

7.4, STRATEGIA ROZWOJU SPOLECZNO — GOSPODARCZEGO WOJ EWODZTWA
WARMINSKO - MAZURSKIEGO DO ROKU 2020

»otrategia...” jest najwazniejszym dokumentem przygotowywanym przez samorzad wojewodztwa,
okreslajacym cele i priorytety polityki rozwoju, prowadzonej na terenie regionu. Za cel gltoéwny
»trategii  rozwoju spoleczno-gospodarczego wojewddztwa warminsko-mazurskiego” uznano:
,»Sp0ojnos$¢ ekonomiczng, spoteczna i przestrzenng Warmii i Mazur z regionami Europy”.

Okreslone w dokumencie priorytety rozwoju wojewddztwa to:

e konkurencyjna gospodarka,
e otwarte spoteczenstwo,
e nowoczesne sieci.

Strategia okresla Elblag jako centrum subregionu elblaskiego, wyposazone w infrastrukturg¢ miejska o
wysokich standardach. Wedlug strategii miasto ma si¢ specjalizowa¢ w rozwoju nowoczesnych
technologii oraz wspolpracowa¢ z gospodarka morska obszaru Baltyckiego 1 Obwodem
Kaliningradzkim.

W 2010 roku rozpoczgto prace nad aktualizacja Strategii, ktore w czerwcu 2012 zaowocowaly
przyjeciem diagnozy sytuacji spoteczno-gospodarczej wojewddztwa pt. ,,Konkurencyjnos¢ Warmii i
Mazur — diagnoza problemowa”. Analizujac sytuacjg spoleczno-gospodarcza wojewddztwa dokument
wskazuje Elblag i jego obszar oddzialywania jako jeden z gléwnych biegunéw wzrostu w
wojewddztwie, o wysokim potencjale rozwojowym i konkurencyjnos$ci. Dokument ten definiuje
dziewig¢ Potencjalnych Obszaréw Strategicznej Interwencji, na ktérych powinno by¢ skupione
przyszle wsparcie w ramach planowania strategicznego. Elblag jest przypisany do czterech z nich. Sa
to:

POSI 1. Dwie Osie Rozwoju Regionu (wzdtuz drog krajowych nr 16 i nr 7),
POSI 3. Osrodki Subregionalne — Konieczny Wzrost Konkurencyjnosci,
POSI 7. Obszary Przygraniczne,

POSI 8. Obszary Wymagajace Restrukturyzacji i Rewitalizacji.

Przypisanie Elblaga do tylu POSI pokazuje wazna rolg jaka miasto odgrywa w wojewodztwie, jak
rOwniez stwarza mu szans¢ na wsparcie przez samorzad wojewodztwa rozwoju miasta w wielu
dziedzinach.

75. PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA WOJEWODZTWA WARMINSKO-
MAZURSKIEGO NA LATA 2011-2014 Z UWZGLEDNIENIEM PERSPEKTYWY NA
LATA 2015-2018

Program Ochrony Srodowiska Wojewodztwa Warminsko-Mazurskiego na lata 2011-2014 z
uwzglednieniem perspektywy na lata 2015-2018 jest narzedziem realizacji polityki ekologicznej
Panstwa w wojewodztwie warminsko-mazurskim, okre$lajacym zadania stuzace poprawie stanu
srodowiska 1 bezpieczenstwa ekologicznego jego mieszkancow. Zapewnia ciaglto$¢ dzialan
zwiazanych z tworzeniem warunkéw zréwnowazonego rozwoju regionu, jest kontynuacja i
rozszerzeniem zadan okre$lonych w Programie Ochrony Srodowiska Wojewoddztwa Warminsko-
Mazurskiego na lata 2007-2010 z uwzglednieniem perspektywy na lata 2011-2014.
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Program sktada si¢ z 4. podstawowych cze¢sci obejmujacych:

og6lna charakterystyke wojewodztwa, oceng stanu zasobow $rodowiska, jego zagrozen oraz
stanu infrastruktury,

zatozenia i uwarunkowania realizacji Programu,

cele i priorytety ekologiczne Programu, harmonogram i $rodki realizacji,

zasady monitoringu Programu.

Wsrdéd zagrozen $rodowiskowych program wymienia hatas komunikacyjny i przemystowy.
Decydujacy wplyw na stan klimatu akustycznego ma rozwoj infrastruktury transportowej. Wg
Programu od Kilku lat zauwazalny jest wzrost przewozoéw transportem samochodowym w relacjach
migdzynarodowych, co przekltada si¢ na ruch w wojewddztwie najcigzszych samochodow
cigzarowych i jednoczes$nie najbardziej hatasliwych. Wzrost nat¢zenia hatasu powoduja réwniez:
nieprawidtowo rozwiazane uktady komunikacyjne, nicodpowiedni stan nawierzchni jezdni,
niezadowalajacy stan techniczny pojazdow oraz predkos¢ jazdy.

Program wymienia nastgpujace priorytety i kierunki dziatan:

Doskonalenie dziatah systemowych;
Zapewnienie ochrony i racjonalnego uzytkowania zasobow naturalnych;
Poprawa jakos$ci srodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego;

W dziedzinie doskonalenia dziatan systemowych Program akcentuje potrzebg dziatan w kierunku:

Zwigkszenia udzialu spoteczenstwa w dziataniach na rzecz ochrony §rodowiska;
Zwigkszenia odpowiedzialnosci za szkody w srodowisku;

Uwzgledniania aspektow ekologicznych w planowaniu przestrzennym;
Podnoszenia §wiadomosci ekologicznej spoteczenstwa;

W zakresie poprawy jakosci srodowiska i bezpieczenstwa ekologicznego Program zaleca:

7.6.

Ograniczenie emisji ze srodkow transportu poprzez:

- modernizacj¢ taboru samochodowego, rozwdj systemow komunikacji

zbiorowej przyjaznych srodowisku i promocj¢ korzystania z publicznych

srodkow transportu,

- poprawe jakosSci drog i1 organizacji ruchu kotowego;

Ograniczanie oddziatywania hatasu;

Prowadzenie monitoringu hatasu oraz dokonywanie oceny narazania spoleczenstwa na
czynniki ponadnormatywne, w tym m. in. opracowywanie mapy akustycznej Elblaga;
Uwzglednianie w planowaniu przestrzennym ochrony przed hatasem, stosownie do wymogow
ustawy Prawo ochrony Srodowiska, miedzy innymi poprzez wlasciwe ksztaltowanie
przestrzeni urbanistycznej;

Opracowanie programow ochrony przed hatasem na terenach, gdzie przekracza on warto$é
dopuszczalng i realizacja przedsigwzig¢ technicznych i organizacyjnych dla zmniejszenia
poziomu hatasu;

Ograniczanie hatasu, zwlaszcza w osiedlach mieszkaniowych przez np. tworzenie stref
wolnych od transportu, ograniczenie szybkos$ci ruchu, tworzenie paséw zadrzewien, budowe
ekranoéw akustycznych;

Wprowadzenie koniecznych zmian w inzynierii ruchu drogowego (budowa obwodnic,
poprawa stanu nawierzchni ulic i drég, zapewnienie ptynno$ci ruchu);

Stosowanie zabezpieczen przed nadmiernym hatasem od urzadzen, maszyn, linii
technologicznych, wymiana na urzadzenia o mniejszej emisji hatasu;

Propagowanie transportu intermodalnego (szynowo-drogowego);

Wprowadzanie ograniczen emisji halasu na obszarach i akwenach cennych przyrodniczo;
Budowa tras rowerowych na terenach zurbanizowanych;

PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA DLA MIASTA ELBLAG

Ostatni program ochrony $rodowiska dla miasta Elblag dotyczyt okresu do roku 2006 z
uwzglednieniem perspektywy na lata 2007-2010. Obecnie trwaja prace nad nowym Programem.

35



PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA ELBLAG

Program ochrony $rodowiska dla miasta Elblag do roku 2006 z uwzglednieniem perspektywy na lata
2007-2010 w czgéci dotyczacej hatasu stwierdza, ze w zwiazku z rozwojem komunikacji,
uprzemystowieniem i postgpujacej urbanizacji, hatas stanowi jedno ze zrodet zanieczyszczenia
srodowiska o wzrastajacej uciazliwosci. Zrodlem hatasu o najwiekszej uciazliwosci jest ruch
samochodowy. W Programie podkre§lono konieczno$¢ opracowania map hatasu oraz programéw
operacyjnych, jako podstawy kompleksowego rozwiazania probleméw powodowanych
ponadnormatywnym poziomem hatasu w Elblagu.

7.7. STRATEGIA ROZWOJU ELBLAGA 2001 - 2015

Strategia Rozwoju Elblaga 2001-2015 przedstawia szeroka analiz¢ stanu miasta odnoszaca si¢ do
spraw spotecznych, infrastrukturalnych, przestrzennych, srodowiskowych i gospodarczych. Strategia
rozwoju Elblaga 2001-2015 jest podstawowym dokumentem zawierajacym wytyczne w
podejmowaniu decyzji dotyczacych przedsigwzieé rozwojowych.
Dokument informuje m. in. o licznych inicjatywach na rzecz ochrony srodowiska m.in.:

e systematycznie prowadzonej edukacji ekologicznej;

e wprowadzenia kalendarza imprez ekologicznych dla dorostych i dzieci;

e wdrozeniu selektywnej zbiorki odpadow.
Analizujac zagrozenie mieszkancow miasta hatasem stwierdzono, ze jego glownym Zrédlem jest ruch
drogowy. Na klimat akustyczny miasta wptywaja rowniez miejskie linie tramwajowe, cho¢ sytuacje
poprawita wymiana taboru dokonana w 1997.

W Strategii wymieniony jest cel gtowny proponowanych dziatan:
"Miasto jest gospodarczo nowoczesne, konkurencyjne w kraju i w Europie Baftyckiej”
Dla realizacji celu gléwnego sktadaja si¢ nastgpujace cele bezposrednie:

Cel 1. Podniesienie konkurencyjno$ci miasta.

Cel 2. Restrukturyzacja i rozw0j obszaréw miejskich.
Cel 3. Wysoko rozwinigta przedsigbiorczosc.

Cel 4. Edukacja: rozw6j zasobow ludzkich.

Cel 5. Elblag znanym o$rodkiem turystycznym.

Cel 6. Elblag przyjazny $rodowisku naturalnemu.

Cel 7. Elblag miastem, atrakcyjnym dla mieszkancow.
Cel 8. Ochrona i rozw0j dziedzictwa naturalnego.

Ponadto zalecana jest rozbudowa i modernizacja komunikacji  zbiorowej, budowa
zsynchronizowanych sygnalizacji $wietlnych oraz wielopoziomowych parkingdw na obrzezach
centrum miasta.
Dziatania o zasadniczym znaczeniu dla ksztattowania klimatu akustycznego w miescie zawarte sa
ramach "Celu 1". Dla osiagnigcia tego celu Strategia wymienia rozbudowe i modernizacje sieci
transportowych, budowe¢ sprawnych, bezkolizyjnych potaczen drogowych z systemem drog
tranzytowych o znaczeniu krajowym i europejskim. Strategia przewiduje realizacjg¢ nastepujacych
przedsigwzig¢ szczegdlowych:
e Budowa pdocnej obwodnicy miasta (budowa przeprawy mostowej przez rzekg Elblag w
ciagu ul. Brzeskiej wraz z dojazdem i zjazdem w ul. Radomska).
e Przebudowa wezta komunikacyjnego Elblag - Wschod (droga krajowa Nr 7 1 22).
¢ Budowa wiaduktu taczacego obszar Os. Debowa - Akacjowa z miastem.
e Budowa drogi taczacej Elblag (port w Elblagu) z obszarem Zalewu Wislanego (w kierunku
Suchacz, Kadyny, Tolkmicko).
e Rozbudowa i modernizacjg drogi wojewddzkiej Nr 500 ( w ciagu ul. Grunwaldzkiej).
e Modernizacja tras wylotowych z Elblaga.
e Realizacja obwodnicy zachodniej taczacej nowy most w ciagu ul. Brzeskiej z wylotami w
kierunku Malborga i Warszawy.
e Modernizacja ul. Fromborskiej jako gtownej osi transportowej taczacej miasto z osiedlami
"Zielonego Elblaga" (Modrzewina Potnocna, Krasny Las, Bielany).
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Wigkszos¢ tych zadan zostata zrealizowana. Dziatania na rzecz rozwoju transportu publicznego beda
kontynuowane i zostana zawarte w Strategii Rozwoju Elblaga 2020+, ktora jest przygotowywana.
Aktualnie opracowano Analize¢ spoteczno — gospodarcza Elblaga jako dokument bazowy do tej
strategii.

Najwazniejsze zadania planowane do ujgcia w nowej strategii, mogace mie¢ wptyw na przyszty uktad
sieci w komunikacji miejskiej, a tym samym na klimat akustyczny, to:

e budowa Obwodnicy Wschodniej miasta Elblaga spinajacej droge ekspresowa S7 poprzez ul.
Nowodworska, Tras¢ Unii Europejskiej, Brzeska, Al. Pitsudskiego z drogami ekspresowymi
S7 1 S22 w rejonie Wezta Elblag Wschod (lub przez nowy Wezet na drodze S22) — aktualnie
opracowywana jest dokumentacja projektowa;

e budowa ukladu drogowego w obszarze terenéw inwestycyjnych dzielnicy "Terkawka" —
aktualnie opracowywana jest dokumentacja projektowa;

e skomunikowanie terenow inwestycyjnych w obszarze "Terkawki" z drogami krajowymi S7 i
S22 poprzez budowe nowego wezta drogowego na drodze S22 z dostgpnoscia do Obwodnicy
Wschodniej oraz zapewnieniem dostgpnosci terendw Gronowa Gornego z miastem;

e rozbudowa uktadu drogowego w obszarze inwestycyjnym dzielnicy Modrzewina Potudnie;

e przebudowa drogi wojewddzkiej Nr 500 wraz z budowa wiaduktu w kierunku dzielnicy
Zatorze budowa wiaduktu nad linia PKP, taczacego droge wojewodzka Nr 500 z dzielnica
Zatorze.

7.8. WIELOLETNIA PROGNOZA FINANSOWA GMINY MIASTA ELBLAG NA LATA
2012-2041

W Wieloletniej Prognozie Finansowania Gminy Miasta Elblag na lata 2012-2041 (Uchwata nr
X1/280/2011 Rady Miejskiej w Elblagu z dnia 29.X11.2011r. ze zmianami) uwzgledniono nastgpujace
inwestycje dot. komunikacji, ktore wptyna na klimat akustyczny miasta:

e Modernizacja czesci taboru tramwajowego. Rozwoj Komunikacji 2014-2015;

e Trakcja tramwajowa przy ul. 12 Lutego. Rozwo6j Komunikacji 2014-2015.

7.9. PLAN ROZWOJU SIECI DROGOWEJ Z UWZGLEDNIENIEM TRANSPORTU
ZBIOROWEGO DLA GMINY MIASTA ELBLAG NA LATA 2009 - 2035

Opracowanie zawiera kompleksowa oceng sytuacji transportowej w miescie, (aktualnej na czas
opracowania tzn. rok 2009) oraz analiz¢ réznych kierunkdéw rozwoju uktadu transportowego w
horyzoncie czasowym do roku 2035. W opracowaniu uwzglednione zostaty takie kwestie jak polityka
transportowa, sie¢ drogowo — uliczna miasta, normatywy i polityka parkingowa, system transportu
zbiorowego, transport kolejowy, zegluga srodladowa, transport lotniczy, sie¢ drog rowerowych i ruch
pieszy.

Zasadnicza czg$¢ opracowania zawiera:

e ldentyfikacj¢ probleméw wystgpujacych w uktadzie transportowym miasta z rozbiciem na
sie¢ drogowa i sie¢ transportu zbiorowego.

e  Warianty rozwoju sieci drogowej i systemu transportu zbiorowego ze wskazaniem wariantow
preferowanych.

e Program przeksztalcen (rozwoju, rozbudowy, przebudowy) uktadu transportowego w latach

2009-2013, 2014-2035, uwzgledniajacy:

- okreslenie planowanego ruchu drogowego w godzinach szczytu porannego i
popotudniowego,

- okreslenie wskaznikow w zakresie transportu ze szczegdétowa analiza transportu
zbiorowego,

- powiazanie uktadu transportowego miasta z uktadem drog zewngtrznych,

- wykaz przedsigwzie¢ inwestycyjnych i innych niezaliczonych do inwestycji (zmiana
organizacji ruchu, zmiana tras linii autobusowych, itp.) z podaniem ich kosztow,
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- analiz¢ CBA (prognoza kosztéw i korzy$ci) w tym obnizenia spolecznych kosztéw
zaspokajania potrzeb transportowych planu rozwoju sieci drogowej z uwzglednieniem
transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Elblag na lata 2009-2035.

e Procedury oceny efektywnosci rozwoju i przeksztatcen uktadu transportowego.

e Okreslenie zasad ksztaltowania polityki transportowej Gminy Miasta Elblag w latach 2009-
2035 w zakresie rozwoju sieci drogowej, transportu zbiorowego, polityki parkingowe;j.

e Etapowanie kolejnosci rozwigzan istniejacych probleméw na sieci drog w celu zapewnienia
petnej drozno$ci uktadu transportowego miasta. Opracowanie powinno wskazywac
rozwiazania docelowe i rozwiazania dorazne mozliwe do wprowadzenia w przypadku braku
mozliwo$ci wprowadzenia rozwiazan docelowych.

e Wprowadzenie ograniczenia dostgpnosci pojazdow osobowych i cigzarowych do centrum
miasta z jednoczeshym stworzeniem preferencji dla transportu zbiorowego.

e \Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu drogowego (w tym wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego, stref ruchu uspokojonego itp.).

e  Wyznaczenie tras pojazdow przewozacych tadunki niebezpieczne.

e  Wyznaczenie tras pojazdow cigzarowych — TIR (tranzyt przez Elblag).

e Zaprojektowanie nowego oznakowania kierunkowego miejscowosci na glownych trasach
przelotowych miasta.

e Docelowe (w rozbiciu na etapy) rozwiazania w funkcjonowaniu transportu zbiorowego ze
szczegolnym uwzglednieniem rozwoju transportu tramwajowego oraz ustaleniem koniecznych
i mozliwych tras potaczen autobusowych.

e Wskazanie zadan inwestycyjnych niezbednych do zapewnienia sprawnego funkcjonowania
uktadu transportowego miasta.

W odniesieniu do liczby mieszkancéw Opracowanie prognozuje istotny spadek ludnosci Elblaga do
roku 2035 (patrz Rys. 7.1).
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Rys. 7.1. Prognozowana liczba mieszkancow Elblaga do roku 2035 (wg Planu rozwoju sieci
drogowej z uwzglednieniem transportu zbiorowego dla gminy miasta Elblag na lata 2009-2035)
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Rys. 7.2. Prognozowana wzgledna zmiana warto$¢ wskaznika motoryzacji (wg Planu rozwoju

sieci drogowej z uwzglednieniem transportu zbiorowego dla gminy miasta Elblag na lata 2009 - 2035)

Opracowanie zawiera rowniez prognozg wzrostu wskaznika motoryzacji w postaci wzglednej zmiany
jego wartosci do roku 2035 (patrz Rys. 7.2). (Wzgledna wartos¢ wskaznika motoryzacji ,,m” okreslana
jest stosunkiem wskaznika motoryzacji w roku obliczeniowym WM, do wartosci tego wskaznika w
roku porownawczym (2009); WM,: m = WM, / WM,.
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W opracowaniu przedstawiona zostala, istotna dla ksztaltowania klimatu akustycznego, prognoza
wzrostu ruch zewngtrznego i tranzytowego w miesicie. Do prognozy przyjeto wartosci wskaznikow
wzrostu dla poszczegolnych lat przedstawione w tablicy 7.1) Przedstawione wskazniki wzrostu ruchu
obejmuja tzw. wariant minimum - przy zatoZzeniu pesymistycznego wzrostu PKB.

Tab. 7.1. Przyjete wskazniki wzrostu ruchu dla drog zamiejskich (wg Planu rozwoju sieci
drogowej z uwzglednieniem transportu zbiorowego dla gminy miasta Elblag na lata 2009-2035)
Rok prognozy Wskazniki wzrostu ruchu

2009 1,00

2014 1,16

2019 1,34

2024 1,53

2029 1,70

2035 2,16

Analizujac stan istniejacej (tzn. na rok 2009) sieci ulicznej miasta Elblaga Opracowanie stwierdza, iz
podstawowa sie¢ uliczna to ciag nastepujacych ulic:

Warszawska — Al. Tysiaclecia — Al. Grunwaldzka — Pastecka;

Rycerska — Pocztowa — Robotnicza;

Hetmanska — 12 Lutego — Krolewiecka;

Pik. Dabka;

Armii Krajowej — Grota Roweckiego — Grobla $§w. Jerzego — Bema;

P00 o

Powyzsze ulice stanowia jednocze$nie wewngtrzne ulice $cistej strefy centralnej miasta. Brak
alternatyw dla powyzszych ciagéw, tj. obwodnicy wschodniej i zachodniej, powoduje iz w strefie tej
poruszaja si¢ pojazdy realizujac zaréwno tranzyt zewnetrzny, jak 1 lokalny (zwlaszcza
miedzyosiedlowy), powoduja zwigkszona emisj¢ spalin i halasu obnizajac tym samym atrakcyjnos¢ i
walory turystyczne Elblaga.

Jako docelowy uktad drogowy miasta autorzy Planu rozwoju sieci drogowej z uwzglgdnieniem
transportu zbiorowego dla gminy miasta Elblag na lata 2009 - 2035 proponuja wariant okreslony w
omawianym opracowaniu jako W-16. W rozbiciu na okresy realizacji wariant ten obejmuje:

Lata 2009 — 2015

1. Budowa dwujezdniowego przedtuzenia ul. Pik. Dabka (G2/2) w kierunku pélocnym w obszar
Modrzewiny.

2. Wprowadzenie Strefy Ograniczonej Dostepnosci (SOD) w centralnej czgsci miasta.

3. Budowa Trasy Wschodniej jako relacji dzielnicowej na kierunku N — S w peryferyjnym obszarze
zabudowanym, utworzonej przez ciag ulic: Rawskiej

(G1/2) i Leczyckiej (G1/2), nowej trasy z tunelem (G1/2 i 2/2 od ul. Chrobrego) do Kosciuszki (G2/2)
i Krolewieckiej (G2/2).

4. Przedluzenie Al. Tysiaclecia (G2/2) do trasy zachodniej (umozliwienie obstugi powstajacego
centrum handlowego)

5. Budowa ul. Dojazdowej, potaczonej w obrebie ul. Skrzydlatej poprzez Wezet Lotnisko z droga
krajowa nr 7, (Z1/2) (umozliwienie obstugi komunikacyjnej powstajacego centrum handlowego).

6. Budowa drugich jezdni:

— ul. Pocztowa (G2/2) — brakujacy odcinek;

—ul. Krélewiecka (od ul. Kosciuszki do ul. Fromborskiej);

7. Modernizacja ulic:

— Chrobrego;

— Agrykoli;

— Lotniczej;

— Robotniczej (od ul. Browarnej do ul. Brzeskiej).

Lata 2015 — 2020

1. Budowa drugiej jezdni ul. Unii Europejskiej (wraz z mostem na rzece Elblag).
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2. Budowa drugiej jezdni ul. Grunwaldzkiej.

3. Budowa drugiej jezdni ul. Fromborskiej.

4. Budowa drugiej jezdni ul. Browarnej (od ul. Teatralnej do ul. Brzeskiej).
5. Budowa trasy zachodniej ,,Zutawskiej” G1/2.

6. Modernizacja Al. Tysiaclecia na istniejacym odcinku do przekroju 2/2.

Lata 2020 — 2025

1. Budowa drugiej jezdni ul. Brzeskiej do ul. Pik. Dabka.

2. Budowa drugiej jezdni ul. Bema (G2/2) od ul. Grobla §w. Jerzego do ul. Zeromskiego.
3. Budowa drugiej jezdni trasy zachodniej ,,Zutawskiej” G2/2.

4. Przebudowa uktadu ul. Sienkiewicza — Orzeszkowej.

5. Budowa trasy potudniowej (od Al. Tysiaclecia do ul. Skrzydlate;j.

Lata 2025 — 2030

1. Budowa drugiej jezdni ul. Mazurskiej oraz ul. Browarnej (od ul. Brzeskiej do
ul. Mazurskiej).

Lata 2030 — 2035

1. Budowa drugiej jezdni ul. Bema od ul. Zeromskiego do ul. Leczyckiej

2. Modernizacja Al. Pitsudskiego.

Ponadto, we wszystkich latach rozwoju sieci drogowej, nalezy sukcesywnie

wprowadzac:

— strefy o ograniczonej dostgpnosci indywidualnego ruchu samochodowego (centralny obszar miasta),
— strefy ruchu uspokojonego (maksymalna predkosé¢ 30 lub 40 km/h),

— strefy zamieszkania (maksymalna predkos¢ 30 km/h),

— strefy platnego parkowania.

Granice tych stref oraz sposob ich funkcjonowania przedstawiono w rozdziale 8.2 (czg¢$¢ zasadnicza).

Dla rozwoju komunikacji tramwajowej, niezbedna jest, zdaniem autoréw Planu, jak najszybsza
budowa nastgpujacych elementow:
e dwutorowego odcinka tramwajowego w ciagu ul. Armii Krajowej (od Pocztowej do Grota
Roweckiego) o dlugosci 0,600 km toru pojedynczego,
e dwutorowego odcinka tramwajowego w ciagu ul. 12 Lutego oraz w ciagu ul. Grota
Roweckiego o dtugosci 1,785 km toru pojedynczego.

Opracowanie podkresla konieczno§¢ wprowadzenia zarowno Strefy Ograniczonej Dostgpnosci (SOD),
jak 1 Stref Platnego Parkowania (SPP). Wprowadzenie strefy SOD bedzie wiazato si¢ z podjgciem
trudnych decyzji, szczegélnie w odniesieniu do mieszkancow takiej strefy. Jednak jest to
nieuniknione. Podobnie jest ze strefa SPP. Wzrost wskaznika motoryzacji, jak i rowniez wzrost
ruchliwosci mieszkancow Elblaga, spowoduje konieczno$¢ podjecia krokéw zmierzajacych do zmian
zwiazanych z wyborem s$rodka transportowego.

7.10. PLAN ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO DLA GMINY MIASTO ELBLAG NA LATA 2013-2020

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta Elblag na lata 2013-
2020 jest dokumentem ramowym dla komunikacji miejskiej. Wyznacza on kierunki rozwoju, cele i
dzialania oraz sposoby ich realizacji. Glownym kierunkiem rozwoju komunikacji miejskiej w Elblagu
jest poprawa jakosci ustug przy jednoczesnym ograniczaniu ich uciazliwosci dla srodowiska.

W opracowaniu przedstawiona jest m.in. prognoza popytu na ustugi transportu zbiorowego
uwzgledniajaca:

e lokalizacj¢ obiektow uzyteczno$ci publicznej i najwigkszych zaktadow pracy
e gesto$¢ zaludnienia i uwarunkowania demograficzne
e uwarunkowania gospodarczo-spoteczne
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e zapewnienie dostgpu osobom niepetnosprawnym oraz osobom z ograniczong zdolno$cia
ruchowa do publicznego transportu zbiorowego.

21000 5 20300

20000 = Pl oose
18 648 18328
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18000 = 17422 17 155
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Rys. 7.3 Prognoza catkowitego popytu efektywnego uwzgledniajaca czynniki demograficzne i
spoteczne (w tys.) (wg Plan Zrownowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
miasta Elblag na lata 2013-2020)

Wg Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta Elblag na lata
2013-2020 w perspektywie czasowej 2013-2020 najwigkszy wptyw na konfiguracje sieci komunikacji
miejskiej w Elblagu beda miaty przede wszystkim:

e w zakresie sieci komunikacyjnej autobusowej:
- obszar Modrzewiny (sukcesywne wprowadzanie nowych polaczen autobusowych
rownolegle z rozwojem tego obszaru),

- budowa Obwodnicy Wschodniej (wprowadzenie szybkich potaczen autobusowych

- dzielnic pétnocnych ze wschodnio-potudniowa czgs$cia miasta),

e W zakresie sieci komunikacyjnej tramwajowej:

- realizacja nowych potaczen, z wykorzystaniem nowych odcinkow torowiska, w ciagu: Plac
Konstytucji - Generata Grota Roweckiego - 12 Lutego oraz Aleja Armii Krajowej.

W dazeniu do poprawy jakos$ci ustug postulowane jest podejmowane dziatan w kierunku:

e zwigkszania atrakcyjnosci oferty, by stawac si¢ alternatywa dla komunikacji indywidualne;j i
nie dopusci¢ do paralizu komunikacyjnego w rejonie Sroédmieécia i na trasach do niego
prowadzacych;

e zwigkszania udziatu transportu zbiorowego w podrézach miejskich w latach 2013-2020 z
obecnego poziomu niespetna 30 % przynajmniej do poziomu ok. 40 %.

W celu zapewnienia wysokiej jakosci komunikacji miejskiej w Elblagu zaktada si¢ dalszy rozwoj sieci
komunikacyjnej (nowe odcinki tras tramwajowej, nowe polaczenia autobusowe oraz poprawe
istotnych parametrow takich jak: czestotliwo$¢ i predko$¢ podrézowania, szczegdlnie w rejonie
srodmiescia i bezposrednich do niego dojazdow, a takze w niezwykle istotnej osi komunikacyjnej
pénoc-potudnie (Ptk. Dabka — 12 Lutego).

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla miasta Elblag na lata 2013-
2020 uwzglednia réwniez problematyke ochrony przed hatasem. Podkresla, Ze zanieczyszczenia
powodowane przez komunikacj¢ samochodowa naleza do czynnikow najbardziej obciazajacych
$rodowisko, natomiast nowoczesna miejska komunikacja zbiorowa przeciwdziala negatywnym
skutkom komunikacji indywidualnej.

Zmnigjszanie hatasu i zanieczyszczenia §rodowiska nalezy osiagnac poprzez:

e poprawe uktadu komunikacyjnego, poprawe¢ nawierzchni i przebudowe dréog — w okresie
objetym Planem 2013-2020 przewidzianych jest do realizacji wiele inwestycji drogowych
majacych wptyw na poprawe uktadu komunikacyjnego miasta (m.in. DW 503 i 504, Aleja
Armii Krajowej)

e zmiang organizacji ruchu, poprawa ptynnosci;
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budowe wewnetrznych obwodnic wyprowadzajacych ruch z centrum — realizacja projektu
obwodnicy wschodniej;

odnowa taboru tramwajowego;

zaostrzenie norm emisji EURO dla autobuséw komunikacji miejskiej - podwyzszenie
wymagan wobec przewoznikow autobusowych w nowym przetargu na ustugi przewozowe.
Realizacja zaplanowanych dziatan wptynie korzystanie na stan srodowiska, w tym réwniez na
klimat akustyczny miasta.
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7.11. STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO GMINY — MIASTA ELBLAG

Studium jest dokumentem planistycznym okreslajacym polityke zagospodarowania przestrzennego
miasta Elblaga w odniesieniu do catego obszaru miasta i zawierajacym wytyczne do planowania
przestrzennego. Obowiazujace SUIKZP zostalo przyjete uchwala Rady Miejskiej Nr
XXXI11/825/2006 z dnia 26.10.2006 i zaktualizowane uchwata XXVI/580/2010. W chwili obecnej
trwaja prace nad kolejna wersja studium.

Naczelnym celem wynikajacym ze SUIKZP jest stopniowa poprawa warunkow zycia mieszkancow.
Dla osiagnigcia wymienionego celu nalezy w oparciu o zasady zréwnowazonego rozwoju realizowac
m.in.:

e dalsza rozbudowe i modernizacje systemu komunikacji;
e rozbudowe ekologicznego systemu transportu zbiorowego (tramwaj),
e ochrong przed hatasem w miejscach szczegdlnie narazonych na jego uciazliwosc.

Dla ksztattowania klimatu akustycznego w miescie istotne sa zalecenia SUIKZP dotyczace zasad
realizacji polityki komunikacyjnej, budowy wewngtrznego uktadu drogowego, tworzenia stref
parkowania, budowy $ciezek rowerowych i parkingdéw. Wymienione w SUIKZP zalecenia sa spojne z
celami ochrony $rodowiska przed hatasem i zostaly w duzym zakresie przejete do POSPH.

Koncepcja rozwoju uktadu komunikacyjnego przedstawiona w SUIKZP uwzglednia zaréwno
koniecznos¢ rozwiazania problemoéw, ktore przy nasilajacym sig ruchu samochodowym wystepuja juz
obecnie w miescie, jak i rozmieszczenie do 2020 r. nowych osiedli mieszkaniowych i koncentracji
miejsc pracy, ktore beda ksztaltowaé potrzeby obstugi komunikacyjnej w przysztosci. Koncepcje
rozwoju podstawowego uktadu komunikacyjnego oraz jego powiazania z uktadem zewnetrznym
opracowano hiorac pod uwagg nastgpujace kryteria:

e zapewnienie sprawnych polaczen komunikacyjnych poszczegdlnych dzielnic obecnych i
przysztych;

e dostosowanie parametrow ulic do prognozy ksztaltowania si¢ potokow ruchu migdzy
dzielnicami;

e zminimalizowanie konfliktow spotecznych, uciazliwosci dla srodowiska przyrodniczego i
kulturowego oraz kosztow inwestycyjnych i eksploatacyjnych uktadu;

e odciazenie dzielnic centralnych z ruchu dla wyeliminowania ,korkéw”, zmniejszenie
uciazliwosci oraz 0szczednosci czasu

W szczegoblnosci przedstawiona w SUIKZP koncepcja rozwoju uktadu komunikacyjnego zaktada:

e ksztaltowanie powiazan pieszych w obszarze Starego i Nowego Miasta wraz z budowa
podziemnego przejscia pod ul. Rycerska (10KD G2/2+(T)),

e budowe ul. Zw. Jaszczurczego (11KD Z2/2) jako domkniecia ringu centrum miasta, dt. ok.
0,45 km,

e budowg Trasy Zachodniej (11KD G2/2), dt. ok. 2,7 km,

e budowg Trasy Wschodniej, tj. ciagu ulic: Rawska — Leczycka — tunel — nowy odcinek — pin.
Kosciuszki — pin. Krolewiecka (02KD G1/2 1 07KD G1/2, 07KD G2/2), dt. nowego odcinka
ok. 2,5 km,

e przedtuzenie Al. Tysiaclecia (01KD G2/2) do Trasy Zachodniej (11KD G2/2) o dt. ok. 0,5 km
i dalej do ulicy 04KD G2/2 i 06KD G1/2 projektowana ulica 01KD Z1/2 o dt. ok. 5,2 km
(razem 5,7 km),

e budowg Trasy Potudniowej 04KD Z1/2 dt. ok. 4,5 km i wiaduktow nad koleja,

e przedluzenie ul. Ptk Dabka o dt. ok. 3,7 km,

e Dbudowg nowych tras tramwajowych, szczegdlnie na ulicach: Ogolna, Fromborska i
Kroélewiecka.

Ze wzgledu na prognozowany wzrost wskaznika motoryzacji (patrz rozdz. 7.9) rozwoj ukladu
komunikacyjnego we wszystkich jego sktadowych (ruch samochodowy, tramwajowy, rowerowy i
pieszy) jest podstawowym elementem strategii rozwoju.
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7.12.  WIELOLETNI PLAN INWESTYCYJNY NA LATA 2007- 2013 DLA MIASTA
ELGLAGA

WPI na lata 2007-2013 zaktadat dalsza rozbudowe i modernizacje sieci drogowej. Przedsiewzigcia w
tym zakresie zwiazane sa przede wszystkim z poprawa przejezdnosci oraz dostgpnosci do drog
miejskich przedsigbiorstw zlokalizowanych wzdtuz rzeki Elblag tak, by jak najsprawniej wyprowadzi¢
ruch samochodowy towarowy i 0sobowy z miasta do drég zewngtrznych przez:

- most (stary) w ciagu Al. Tysiaclecia,
- Most Unii Europejskiegj.

Podstawowe projekty to:

e Przebudowa drogi powiatowej ul. Ogolnej w zakresie uzupetienia infrastruktury drogowej do
projektu , Tramwaje”; przebudowa nawierzchni, jezdni i chodnikoéw, budowa S$ciezek
rowerowych, wykonanie zieleni.

e Przebudowa i modernizacja systemu drog miejskich, ktora dotyczy:

- ciagu drogi wojewddzkiej Nr 503 od pl. Stowianskiego; obejmuje ulice:
Pocztowa, z fragmentami ulic Robotniczej i Armii Krajowej

- dwobch skrzyzowan w ciagu ulic: Armii Krajowej-Pocztowa oraz Robotnicza-
Kroélewiecka-Pocztowa

- remontu linii tramwajowej na odcinku Pl. Stowianski — skrzyzowanie = Robotnicza,

Kroélewiecka, Pocztowa.

- Przebudowy ulicy Zwiazku Jaszczurczego wraz z wlaczeniem jej w Al.

Grunwaldzka wraz z przebudowa mostu w ciagu ulicy.
e  Udroznienie ciagu ulic: Browarna-Robotnicza.
Inwestycja polega na przebudowie drogi wraz z infrastruktura drogowa, ltacznie ze
wzmocnieniem nawierzchni ul. Mazurskiej oraz na przebudowie 2687 m ciagu ulic Browarna
— Robotnicza — Pocztowa (podniesienie kraweznikow i wzmocnienie nawierzchni).
e Budowa wiaduktu Nr 2 w ciagu ulicy Dojazdowej, pozwalajacego na wyjazd z Al
Tysiaclecia (od skrzyzowania Al. Tysiaclecia — Sopocka do ul. Akacjowej) wzdtuz drogi nr 7
poprzez wiadukt nad torami PKP.

WPI na lata 2007 - 2013 zaktada rowniez rozpoczecie budowy systemu drogowego zewngtrznego we
wschodniej czgéci miasta, tzw. Obwodnicy Wschodniej. Docelowo droga ta przeniesie obstugg catego
ruchu towarowego (rowniez osobowego) ze wschodnich terenéw miasta bezpo$rednio do drog
zewngtrznych: ekspresowej — do granicy panstwa z Federacja Rosyjska poprzez przej$cie Grzechotki —
Mamonowo, drogi krajowej Nr 7 poprzez Wezet Elblag — Wschad.

7.13. NARODOWY PROGRAM BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO 2013-2020

W Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 - 2020 stwierdzono, ze predkosc
jest kluczowym czynnikiem wplywajacym na prawdopodobienstwo i skutki wypadkoéw drogowych.
Przytoczona w Programie statystyka wypadkow z ofiarami $miertelnymi spowodowanych nadmierng
predkoscia wskazuje, ze w porze dziennej rejestruje si¢ 55% ofiar $miertelnych, a 45% w porze
nocnej; jednakze biorac pod uwage, ze w porze nocnej, ruch stanowi okolo 28% ruchu
dobowego, to wlasnie w nocy istnieje wigksze prawdopodobienstwo wystapienia wypadku.

Wyzsza predkos¢ jazdy powoduje zawegzenie i wydtuzenie si¢ pola obserwacji, skrocenie czasu na
przetworzenie informacji i podjecie wiasciwych decyzji przez kierowcg. Wydtuza si¢ takze droga
hamowania, a wigc maleje szansa na uniknigcie zderzenia. W rezultacie duza predkos¢ jazdy
powoduje wigksze prawdopodobienstwo wypadku 1 powazniejszych jego skutkow. Jest to
spowodowane tym, ze w trakcie zderzenia z przeszkoda lub innym pojazdem przy wigkszej predkosci
wyzwala si¢ wigksza niszczaca energia.

Relacje pomigdzy zmiang $redniej predkosci, a spowodowana tym zmiana liczby wypadkow
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doskonale obrazuje upowszechniony i rozwinigty w 2004 r. przez G. Nilssona tzw. ,,power model”?, z
ktérego wynika, ze juz Sprocentowy wzrost §redniej predkos$ci pojazdu prowadzi do (szacunkowego),
10procentowego wzrostu liczby wszystkich wypadkéw oraz do 20procentowego wzrostu liczby
wypadkoéw $miertelnych. A wigc im mniejsza predko$¢ tym mniejsze prawdopodobienstwo
wystapienia wypadkow.

W Narodowym Programie Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 - 2020 podkreslono, ze Program
nie bedzie funkcjonowal bez powiazania z innymi, pokrewnymi obszarami zycia. Bezpieczenstwo
ruchu drogowego stoi we wzajemnej relacji z: transportem, infrastruktura, finansami publicznymi,
zdrowiem, edukacja, ratownictwem, energetyka, ochrong s$rodowiska, badaniami naukowymi,
wymiarem sprawiedliwos$ci, wymiana handlowa, czy planowaniem przestrzennym.

Dokument zwraca uwage na powiazanie bezpieczenstwa ruchu drogowego ze sfera polityki
transportowej, jej celami i konkretnymi przedsigwzigciami. Ponadto dokument wskazuje, ze nalezy
szerzej zwroci¢c uwage na wplyw systemu transportowego na sfer¢ zdrowia publicznego,
srodowisko, oszczgdnos$ci energii, poziom emisji gazow cieplarnianych oraz emisj¢ hatasu.

7.14. PRZEPISY PRAWA MIEJSCOWEGO MAJACE WPLYW NA STAN
AKUSTYCZNY SRODOWISKA

Aktem prawa migjscowego majacym wplyw na stan akustyczny $rodowiska jest Miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego (MPZP). Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego jest
przyjmowany w formie uchwaty Rady Miast. MPZP stanowi podstawowe narzedzie realizacji polityki
przestrzennej miasta zapisanej w Studium uwarunkowan 1 kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (SUIKZP).

Zgodnie z art. 114, ust. 1 ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27.04.2001 r., przy sporzadzaniu
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, roznicuje si¢ tereny o odmiennych funkcjach
lub zasadach zagospodarowania. Nastgpnie wskazuje si¢, ktore z nich naleza do poszczegdlnych
rodzajow terenéw, dla ktorych (w drodze rozporzadzenia) okre§lono dopuszczalne poziomy hatasu
(patrz roéwniez rozdzial 5.) Podczas okre§lania funkcji terenu w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego nalezy dokladnie przeanalizowa¢ mozliwo$¢é wystapienia
konfliktow zwiazanych z r6znymi standardami akustycznymi dla terendw o réznym przeznaczeniu.

Wedlug stanu na 31.12.2012 r. na terenie Elblaga obowiazywaly 74 miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego. Tereny objete obowiazujacymi planami stanowily 43 %
powierzchni miasta. Do objecia miejscowymi planami zagospodarowania przestrzennego
przewidzianych jest kolejne 17 % powierzchni miasta.

Tabela ponizej przedstawia struktur¢ powierzchni miasta wg stanu na 31.12.2012 r.

Powierzchnia catkowita miasta 7982 ha
Powierzchnia terendw objetych obowiazujacymi miejscowymi planami 3458 72 ha
zagospodarowania przestrzennego ’
Powierzchnia terenow objetych projektami m.p.z.p bedacych w trakcie

. 1345, 15 ha
procedury sporzadzania
POW}erzchnla terenow nie przewidzianych do objecia ustaleniami m.p.z.p 3018. 94 ha
- ogbdlem
w tym tereny zamknigte 345,76 ha
w tym tereny le$ne i otwarte 2 089,52 ha
w tym tereny o ustabilizowanej polityce przestrzennej 583, 66 ha

! G. Nilsson, Traffic Safety Dimensions and the Power Model do Describe the Effect of

Speed on Safety, Lund Institute of Technology, 2004
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Powierzchnia obszaru inwestycyjnego miasta (bez terenéw lesnych,otwartych, zamknigtych oraz
terenow o ustabilizowanej polityce przestrzennej)

powierzchnia terenéw inwestycyjnych 4963, 06 ha
udziat teren6w objetych obowiazujacymi planami miejscowymi 70,0 %
udzial terendw objetych pracami projektowymi i procedura planow 17 %
miejscowych na terenach nie objetych planami miejscowymi

udzial terenow objetych planami miejscowymi i pracami projektowymi 87 %

Udziat terenow nie objetych dotychczas procedurami sporzadzania planow miejscowych

w liczbie bezwzglednej 668, 63 ha
udzial w powierzchni terenéw inwestycyjnych 13 %

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego maja istotny wplyw na ksztaltowanie klimatu
akustycznego miasta, poniewaz okreslaja m.in.:

e przeznaczenie terenéw oraz linie rozgraniczajace tereny o réznym przeznaczeniu, lub réznych
zasadach zagospodarowania,

e zasady ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego,

e zasady ochrony $rodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego,

e parametry i wskazniki ksztaltowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu, w tym linie
zabudowy, gabaryty obiektow i wskazniki intensywnosci zabudowy,

e wymagania wynikajace z potrzeb ksztalttowania przestrzeni publicznych,

e parametry i wskazniki ksztaltowania zabudowy oraz zagospodarowania terenu, w tym linie
zabudowy, gabaryty obiektow i wskazniki intensywnosci zabudowy,

e szczegOlowe warunki zagospodarowania terenow oraz ograniczenia w ich uzytkowaniu, w tym
zakaz zabudowy,

e zasady modernizacji, rozbudowy i budowy system6éw komunikacji i infrastruktury techniczne;j.

Ponadto w MPZP okresla si¢ w zaleznosci od potrzeb:

e granice terendw rekreacyjno-wypoczynkowych oraz terenéw shuzacych organizacji imprez
masowych.

7.15. DOKUMENTY | MATERIALY WYKORZYSTYWANE DLA POTRZEB
POSTEPOWAN ADMINISTRACYJNYCH PROWADZONYCH W STOSUNKU DO
PODMIOTOW KORZYSTAJACYCH ZE SRODOWISKA, KTORYCH
DZIALALNOSC MA NEGATYWNY WPLYW NA STAN AKUSTYCZNY
SRODOWISKA

Obowiazujace przepisy stanowia narzg¢dzia pozwalajace wlasciwym organom administracji na
podjecie dziatah zapobiegajacych negatywnemu wpltywowi na stan akustyczny $rodowiska. Organy te
w przypadku stwierdzenia negatywnych oddzialywan, moga reagowaé zard6wno na wczesnym etapie
projektowania przedsigwzig¢, jak i na etapie eksploatacji. Uzyskanie decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach jest wymagane m.in. dla przedsigwzig¢ mogacych zawsze lub potencjalnie
oddzialywa¢ na Srodowisko. Lista decyzji, ktorych uzyskanie musi by¢ poprzedzone wydaniem
decyzji srodowiskowej jest przedstawiona w art. 72 ust. 1 i 1 a ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostgpnianiu informacji o sSrodowisku oraz o ocenach oddzialywania na srodowisko (Dz. U. z 2008 r.
Nr 199, poz. 1227, zpdzniejszymi zmianami). Organem wiasciwym do wydania decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach w zaleznosci od rodzaju i lokalizacji przedsigwzigcia jest
Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska (w przypadku przedsigwzigé wymienionych w art. 75 ust.
1. pkt 1), Regionalny Dyrektor Lasow Panstwowych (w przypadku zmiany lasu, niestanowiacego
wlasno$¢ Skarbu Panstwa, na uzytek rolny) oraz wojt, burmistrz lub prezydent miasta — w przypadku
pozostalych przedsigwzie¢ (w art. 75 ust. 1. pkt 4).

W decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej po przeprowadzeniu oceny
oddzialywania przedsigwzigcia na srodowisko, wlasciwy organ okresla wymagania dotyczace ochrony
srodowiska, w tym ograniczenia emisji hatasu do pozioméw dopuszczalnych, konieczne do
uwzglednienia w dokumentacji wymaganej do wydania decyzji, o ktorych mowa w art. 72 ust. 1, w
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szczegolnosci w projekcie budowlanym. W przypadku, podmiotow korzystajacych ze $rodowiska,
ktorych dziatalno$¢ ma negatywny wptyw na stan akustyczny $rodowiska, instrumentami prawnymi
wykorzystywanymi w postgpowaniach w stosunku do tych podmiotow, sa:

— analiza porealizacyjna,

— przeglad ekologiczny,

— obszar ograniczonego uzytkowania,

— decyzja o dopuszczalnym poziomie hatasu,

— pozwolenie zintegrowane

— decyzje podejmowane na mocy art. 362 ustawy Prawo ochrony $§rodowiska.

Analiza porealizacyjna jest opracowaniem, ktorego obowiazek wykonania moze zosta¢ okreslony w
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, wydawanej po przeprowadzeniu oceny oddzialywania
przedsigwzigcia na $rodowisko. Celem wykonania analizy porealizacyjnej jest pordwnanie ustalen
zawartych w raporcie 0 oddzialywaniu na $rodowisko oraz decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach z rzeczywistym oddziatywaniem przedsigwzigcia na Srodowisko i dziataniami
podjetymi dla jego ograniczenia. Z analizy porealizacyjnej moze wynika¢ potrzeba budowy nowych
lub dodatkowych urzadzen ograniczajacych emisj¢ halasu lub konieczno$¢ ustanowienia obszaru
ograniczonego uzytkowania. Analiz¢ przedktada si¢ organowi wydajacemu decyzje srodowiskowa.

Innym instrumentem prawnym, ktéry moze by¢ stosowany w przypadku stwierdzenia negatywnego
wplywu na stan akustyczny srodowiska jest przeglad ekologiczny (art. 237 — art. 242 Prawo ochrony
srodowiska). Organ ochrony $rodowiska®, moze wowczas w drodze decyzji, zobowiazaé podmiot
korzystajacy ze $rodowiska do sporzadzenia i przedlozenia przegladu ekologicznego. Na negatywne
oddzialywanie moga wskazywa¢ wyniki np. pomiaréw hatasu. Przeglad ekologiczny zawiera migdzy
innymi opis dzialan majacych na celu zapobieganie i ograniczanie oddziatywania na srodowisko. W
mys$l art. 135 ustawy Prawo ochrony s$rodowiska, jezeli z przegladu ekologicznego, z oceny
oddzialywania przedsigwzigcia na S$rodowisko lub analizy porealizacyjnej wynika, ze mimo
zastosowania dostepnych rozwiazan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie moga by¢
dotrzymane standardy jakos$ci $rodowiska poza terenem zaktadu lub innego obiektu, to dla
oczyszczalni $ciekow, sktadowiska odpadéow komunalnych, kompostowni, trasy komunikacyjnej,
lotniska, linii i stacji elektroenergetycznej oraz instalacji radiokomunikacyjnej, radionawigacyjnej i
radiolokacyjnej tworzy si¢ obszar ograniczonego uzytkowania.

Obszar ograniczonego uzytkowania dla przedsigwzigcia mogacego znaczaco oddziatywaé na
srodowiska w rozumieniu ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnieniu informacji o
srodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz ocenach
oddziatywania na $rodowisko, lub dla zaktadow lub innych obiektow, gdzie jest eksploatowana
instalacja, ktora jest kwalifikowana jako takie przedsigwzigcie, tworzy sejmik wojewodztwa w drodze
uchwaty. Obszar ograniczonego uzytkowania dla zaktadéw lub innych obiektow, niewymienionych w
ust. 2. tworzy rada powiatu w drodze uchwaty (art. 135 ustawy Prawo ochrony $rodowiska, ust. 2. i
3).

Zgodnie z Prawem ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. art. 115a ust. 1 w przypadku
stwierdzenia przez organ ochrony srodowiska, na podstawie pomiaréw wlasnych, pomiaréw
dokonanych przez Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska lub pomiaréw podmiotu
obowigzanego do ich prowadzenia, ze poza zakladem, w wyniku jego dziatalnosci, przekroczone sa
dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie halasu; za
przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu uwaza si¢ przekroczenie wskaznika hatasu Laep lub
I—AeqN-

% Rozumie sie przez to organy administracji powotane do wykonywania zadan publicznych z zakresu ochrony
srodowiska stosowne do ich witasciwosci okres$lonych w tytule VII w dziale | Prawa ochrony srodowiska (np.

regionalny dyrektor ochrony srodowiska, prezydent miasta).
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Innym dokumentem, ktéry uwzglednia informacje dotyczace emisji hatasu sa pozwolenia
zintegrowane, wprowadzone Dyrektywa Unii Europejskiej nr 96/61/WE - w sprawie zintegrowanego
zapobiegania i ograniczenia zanieczyszczen. Pozwolen zintegrowanych wymagaja instalacje mogace
powodowac¢ znaczne zanieczyszczenie poszczegbélnych elementéw przyrodniczych albo srodowiska,
jako cato$ci. Zgodnie z art. 211 ust. 2 pkt 3a ustawy Prawo ochrony $rodowiska, pozwolenie
zintegrowane powinno okresla¢ wielko$¢ emisji hatasu wyznaczona poza zakladem, wyrazona
wskaznikami hatasu Laeqp | Laeg n, W 0dniesieniu do rodzajow terenow, o ktoérych mowa w art. 113
ust. 2 pkt 1 ustawy Prawo ochrony §rodowiska, oraz rozklad czasu pracy zrddet hatasu dla doby, wraz
z przewidywanymi wariantami.

Przepisy ustawy Prawo ochrony $rodowiska na mocy art. 362 oraz art. 375 nadaja organom ochrony
srodowiska kompetencje do podejmowania postgpowan zurzedu, w zwiazku z informacjami o
przekroczeniu dopuszczalnego poziomu hatasu. Zgodnie z art. 362 ustawy Prawo ochrony
srodowiska, organ ochrony srodowiska moze natozy¢ w drodze decyzji na podmiot korzystajacy ze
srodowiska, obowiazek ograniczenia emisji halasu oraz okres§li¢ czynno$ci zmierzajace do tego
ograniczenia i termin wykonania obowiazku.

7.16.  PRZEPISY DOTYCZACE EMISJI HALASU Z INSTALACJI I URZADZEN, W TYM
POJAZDOW, KTORYCH FUNKCJONOWANIE MA NEGATYWNY WPLYW NA STAN
AKUSTYCZNY SRODOWISKA

Dla instalacji, urzadzen oraz pojazdow, ktére moga negatywnie wptyna¢ na klimat akustyczny maja
zastosowanie nastgpujace przepisy prawne:

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 21 grudnia 2005 r. w sprawie zasadniczych wymagan
dla urzadzen uzywanych na zewnatrz pomieszczen w zakresie emisji hatasu do §rodowiska (Dz.
U. 2 2005 r. Nr 263, poz. 2202, z p6zniejszymi zmianami).

Wymienione rozporzadzenie okresla rodzaje urzadzen, dla ktorych moc akustyczna emitowana do
$rodowiska podlega ograniczeniu. Wielko$¢ gwarantowanego poziomu mocy akustycznej tych
urzadzen podawana jest w dokumentacji technicznej. Rozporzadzenie podaje réwniez metody
pomiaru hatasu emitowanego przez uwzglednione w rozporzadzeniu urzadzenia.

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkow
technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. z 2003 r. Nr 32, poz.
262, z pdzniejszymi zmianami).

W wymienionym rozporzadzeniu podane zostalty m.in. dopuszczalne poziomy hatasu na zewnatrz
pojazdu podczas postoju mierzone w odlegtosci 0,5 m.
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8. PODSUMOWANIE PRZEGLADU DOKUMENTOW STRATEGICZNYCH

Analiza przytoczonych wyzej strategii, planow, programow i studidéw wykazuje, iz ponadnormatywny
poziom hatasu, szczegolnie powodowany transportem drogowym, stawiany jest wsrod
najwazniejszych obecnie probleméw ekologicznych, majacych wazne znaczenie dla funkcjonowania
srodowiska oraz zdrowia i jako$ci zycia mieszkancéw Elblaga.

Hatas moze powodowa¢ zmiany w ukladzie krazenia, zmiany cis$nienia tgtniczego, zaburzenia rytmu
serca, nadci$nienie, zmiany w uktadzie pokarmowym — w konsekwencji moze powodowa¢ choroby
serca, uktadu krazenia, choroby wrzodowej zotadka i dwunastnicy. Skutki oddziatywania hatasu to
m.in. utrudnienie snu, wypoczynku, ale rowniez obnizenie wydajnosci pracy.

Dziatania majace na celu zrownowazony rozwdj miasta musza wigc wynikaé ze zrozumienia
konsekwencji, jakie dla zdrowia i jakoS$ci zycia mieszkancéw ma wysoki poziom hatasu, powodowany
ciaglym wzrostem iloéci pojazdéw samochodowych i udostgpnieniem samochodom catego obszaru
miasta. Niepodejmowanie dziatan zmierzajacych do ograniczenia halasu prowadziloby do dalszego
obnizania jako$ci przestrzeni publicznych i pogorszenia warunkow $rodowiskowych, a tym samym
jakosci zycia mieszkancow.

Srodki naprawcze zmierzajace do ograniczenia uciazliwosci hatasowej w miescie, aby mogly by¢
skuteczne, musza mie¢ charakter kompleksowy i nalezy je realizowa¢ za pomoca zintegrowanych
dziatan przede wszystkim w dziedzinie planowania przestrzennego, polityki transportowej, rozwiazan
prawnych oraz w zakresie technicznych i organizacyjnych srodkow ochrony $rodowiska.

Wiele inwestycji zapisanych ww. dokumentach strategiczny, majacych zasadnicze znaczenie dla
ksztaltowania klimatu akustycznego w miescie, dotyczacych w szczegélnosci modernizacji i
rozbudowy infrastruktury drogowej, zostalo juz zrealizowanych. Najwazniejsze z nich to:
e Trasa Unii Europejskiej
przebudowa wezta komunikacyjnego Elblag — Wschod (droga krajowa nr 7 1 22);
budowa wiaduktu taczacego obszar ulic Debowa — Akacjowa z miastem;
przebudowa odcinka Al. Grunwaldzkiej w rejonie dworca;
czesciowa modernizacja tras wylotowych z Elblaga;
wprowadzenie stref ptatnego parkowania (SPP).

Wiele istotnych inwestycji jest w trakcie realizacji. Naleza do nich w szczegdlnosci gruntowna
modernizacja i przebudowa drog wojewodzkich 503 i 504 oraz prace planistyczne dotyczace budowy
obwodnicy wschodniegj.

Na podstawie analizy dokumentéw strategicznych mozna wyodrebni¢ szereg dalszych dziatan
proponowanych w wymienionych dokumentach, ktorych cele sa spojne z celami POSPH. Ich
realizacja z pewno$cia wplynie na zmniejszenie ucigzliwosci halasowej i poprawe klimatu
akustycznego w miesicie. Na szczegdlna uwage zastuguja nast¢pujace propozycje:

e rozbudowa i modernizacja drog obwodowych pozwalajacych na wyprowadzenie ruchu
samochodowego, szczegdlnie cigzkiego, z centralnych czg$ci miasta;

e rozbudowe i1 modernizacj¢ systemu komunikacji zbiorowej obejmujaca: podejmowanie
dzialan na rzecz promowania komunikacji zbiorowej jako alternatywy dla przewozow
osobowych, unowoczesnianie taboru tramwajowego (zakup nowego, nowoczesnego,
ekologicznego taboru tramwajowego), modernizacje istniejacych oraz budoweg nowych
torowisk tramwajowych;

e zapewnienie funkcjonowania transportu publicznego i samochodéw osobowych w warunkach
zréWnowazonego rozwoju;

e wprowadzenie priorytetu dla transportu zbiorowego w sterowaniu ruchem i usprawnienie tego
transportu m. in. przez wyksztalcanie odpowiednich weztéw (przystankow, stacji)
integracyjnych, poprawe¢ informacji, ulatwienie poslugiwania si¢ systemem biletowym,
podnoszenie komfortu jazdy, estetyki i czysto$ci pojazdow;

e poprawe konkurencyjnosci tramwaju jako pojazdu mniej szkodliwego dla s$rodowiska
miejskiego;
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e nadanie tramwajowi roli $rodka podstawowego w przewozach komunikacja zbiorowa i
rowerowi znaczacej roli srodka transportu indywidualnego;
e wprowadzenie obszaréw ograniczonego dost¢pu dla ruchu samochodowego.
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9.  OGOLNE ZASADY KSZTAETOWANIA KLIMATU AKUSTYCZNEGO

9.1. PLANOWANIE PRZESTRZENNE

Przepisy ustawy Prawo ochrony srodowiska wskazuja obowiazek uwzglednienia potrzeb ochrony
srodowiska, w tym problemu hatasu w trakcie sporzadzania koncepcji polityki zagospodarowania
przestrzennego kraju, planéw zagospodarowania przestrzennego wojewodztw, studidéw uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gmin oraz miejscowych planow zagospodarowania
przestrzennego. Planowanie przestrzenne powinno dazy¢ do minimalizowania konfliktow zwigzanych
z uciazliwo$cig hatasu, przede wszystkim poprzez odpowiednie strefowanie funkcji réznych obszarow
(patrz Rys. 9.1). Powinno réwniez poprzez swoje zapisy eliminowaé potencjalne zrodta hatasu z
miejsc, ktore moga powodowaé konflikty i wskazywa¢ miejsca odpowiednie dla inwestycji
powodujacych duza uciazliwo$é hatasowa. Wiasciwe uwzglednienie problematyki hatasowej w
procesie wyznaczania funkcji terendw na etapie sporzadzania studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego moze
wykluczy¢ powazniejsze konflikty powodowane hatasem.

W ustawie Prawo ochrony $rodowiska zamieszczone zostaty wskazania dla sporzadzajacych studia
uwarunkowan 1 kierunkéw  zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego. Zgodnie z wymienionymi wskazaniami samorzad lokalny
zapewnia warunki utrzymania réwnowagi przyrodniczej i racjonalna gospodarke zasobami
srodowiska, uwzgledniajac rdéwniez potrzeby w zakresie ochrony przed hatasem. W planie
miejscowym okre$la si¢ w zaleznosci od potrzeb: sposob usytuowania obiektow budowlanych w
stosunku do drog i innych terenéw publicznie dostepnych oraz do granic przylegtych nieruchomosci.
Zawiera rOwniez zapisy dotyczace ksztattowania zabudowy oraz wskazniki zagospodarowania terenu,
maksymalna i minimalng intensywnos$¢ zabudowy, minimalny udzial procentowy powierzchni
biologicznie czynnej, maksymalna wysoko$¢ zabudowy, (minimalng lub maksymalng) liczbe miejsc
do parkowania i sposob ich realizacji oraz linie zabudowy i gabaryty obiektow. Mozliwe jest wigc
planowanie zabudowy i zagospodarowania terenu w taki sposob, aby ograniczy¢ nadmierne
negatywne oddzialywania hatasu.

Wspomniana ustawa przewiduje rowniez szczegélne warunki zagospodarowania terendw oraz
ograniczenia w ich uzytkowaniu, w tym zakaz zabudowy. W miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego okresla si¢ rownoczesnie zasady modernizacji, rozbudowy i budowy systemow
komunikacji i infrastruktury technicznej oraz sposob i termin tymczasowego zagospodarowania,
urzadzania i uzytkowania terenow.

Rozporzadzenie wykonawcze do ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym dotyczace
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego ustala m.in. wymogi dotyczace stosowania
standardow przy zapisywaniu ustalen projektu tekstu planu miejscowego. W szczego6lnosci ustalenia
dotyczace zasad ochrony i ksztattowania tadu przestrzennego powinny zawiera¢ okreslenie cech
elementéw zagospodarowania przestrzennego, ktore wymagaja ochrony, okreslenie cech elementow
zagospodarowania przestrzennego, ktore wymagaja uksztattowania lub rewaloryzacji oraz okreslenie
nakazow, zakazow, dopuszczen i ograniczen w zagospodarowaniu terenow. Rownoczesnie ustalenia
dotyczace zasad modernizacji, rozbudowy i budowy systeméw komunikacji i infrastruktury
technicznej powinny zawiera¢ okreslenie uktadu komunikacyjnego i sieci infrastruktury technicznej
wraz z ich parametrami oraz klasyfikacja ulic i innych szlakow komunikacyjnych, okreslenie
warunkow powiazan ukladu komunikacyjnego 1 sieci infrastruktury technicznej z ukladem
zewngtrznym.

Zgodnie z art. 114, ust. 1 Po$ przy sporzadzaniu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego, roznicujac tereny o réznych funkcjach lub roéznych zasadach zagospodarowania,
wskazuje sig, ktore z nich naleza do poszczegolnych rodzajow terendw, o ktérych mowa w art.
113 ust. 2 pkt 1. Natomiast art. 113 ust. 2 pkt 1 moéwi, ze zréznicowanie dotyczy rodzajow terendow
przeznaczonych na:

a) pod zabudowe mieszkaniowa,
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b) pod szpitale i domy opieki spotecznej,

¢) pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
d) na cele uzdrowiskowe,

e) na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

f) na cele mieszkaniowo-ustugowe

Ponadto w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 roku zmieniajacym
rozporzadzenie w sprawie dopuszczalnych pozioméw halasu w $rodowisku (patrz rozdz. 3.2.2),
wymieniona zostata dla miast powyzej 100 tys. mieszkancoéw, jeszcze "strefa srodmiejska" jako
obszar, na ktorym obowiazuja odrebne dopuszczalne poziomy hatasu. Strefa Srodmiejska w
wymienionym Rozporzadzeniu zostata zdefiniowana jako teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z
koncentracja obiektéw administracyjnych, handlowych i ustugowych.

Na terenach przeznaczonych pod ustugi, na ktérych znajduje si¢ zabudowa mieszkaniowa, szpitale,
domy opieki spotecznej lub budynki zwiazane ze statym albo czasowym pobytem dzieci i mlodziezy,
ochrona przed hatasem polega na stosowaniu rozwiazan technicznych zapewniajacych wlasciwe
warunki akustyczne w budynkach. W skrajnych przypadkach nalezy rozwaza¢ wprowadzenie
obszaréw ograniczonego uzytkowania.

Minimalny zakres informacji o warunkach akustycznych, ktory powinien by¢ cze$cia materiatow
planistycznych takich jak miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego i studia uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, to wykaz obowiazujacych wskaznikéw hatasu i ich
poziomow dopuszczalnych na obszarach o réznym przeznaczeniu oraz zasigg ponadnormatywnego
poziomu hatasu. Przystepujac do sporzadzenia projektu miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego nalezy przeprowadzi¢ inwentaryzacj¢ urbanistyczna polegajaca na udokumentowaniu
stanu zagospodarowania i przeksztalcen w obszarze opracowania, w tym rowniez analiz¢ wydanych
pozwolen na budoweg. Czescia tej dokumentacji sa opracowania opisujace stan i zagrozenia dla
srodowiska.

Narzgdziem bardzo przydatnym dla celéw planowania przestrzennego sa mapy terenéw zagrozonych
halasem (inaczej mapy konfliktow), ktére dostarczaja informacji o tym, na ktérych obszarach
wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu w srodowisku. Informacje takie moga by¢
przydatne przy przebudowie istniejacych tras komunikacyjnych, dzigki czemu organizacja ruchu,
parametry ulic oraz ewentualna zmiana ich lokalizacji moglyby zosta¢ tak dobrane, aby zmniejszy¢
ich niekorzystne oddziatywanie na klimat akustyczny. Mapy przedstawiajace konflikty akustyczne
wystepujace wzdhuz ulic sa zrodlem niezbednych informacji w przypadku strefowania obszaréw i
zabudowy, wyznaczania strefy $rodmiejskiej oraz rezerwowania w miejscowych planach
zagospodarowania przestrzennego pasOw terenu na ewentualne zabezpieczenia antyhatasowe (waty
ziemne, ekrany).
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Teren wymagajqce komfortu akustycznego Teren wymagajqcy mniejszego Teren ekranizujqcy Teren posredni 2.: Teren posredni 1.:
komfortu akustycznego - zabudowy ustugowe] zielert izolacyjna droga wewnelrzna
- zabudowy mieszkaniowef lub/i ustigowe] (0 parametrach zwartych) - urzqdzona (np. parking)
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Zrédlo halasu np.
pojazdy poruszajqce si drogg

Rys. 9.1.

Zasady strefowania zabudowy wzgledem zrodta hatasu drogowego
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Nowe, duze skupiska mieszkaniowe zmieniaja strukturg ruchu samochodowego. Na etapie planowania
osiedli nalezy projektowa¢ budynki oraz uktad drogowy (w tym réwniez sie¢ drog dojazdowych do
osiedli), w taki sposob, aby zminimalizowa¢ ewentualny wzrost poziomu hatasu powodowanego
wzrostem natgzenia ruchu. W uzasadnionych przypadkach, na poziomie studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego, nalezy rozwazy¢ zmiany strukturalne, wilacznie ze
zmiang przyporzadkowania danego terenu na teren o obnizonych standardach akustycznych (np.
zmiang terenu przeznaczonego na zabudowe¢ mieszkaniowa wielorodzinna na strefe srodmiejska).

Przy planowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy pamigtac o:

— odpowiednim ksztalcie budynkow oraz ich wzajemnej lokalizacji (nalezy unika¢ odbi¢
wielokrotnych) (Rys. 9.2),

— odpowiedniej izolacyjnosci $cian i okien budynkéw w poblizu Zrodta hatasu, Uwaga ta dotyczy
przede wszystkim inwestoréw, ktorzy chca lokalizowa¢ budynki w bliskich odleglosciach od
punktowych zrédet hatasu oraz w strefach uciazliwosci akustycznej powodowanej bliskoscia
drogi, linii tramwajowej lub kolejowej,

— odpowiednim rozmieszczeniu pomieszczen w lokalach mieszkalnych. Pomieszczenia wymagajace
wigkszego komfortu akustycznego, np. sypialnie, pokoje dziecinne, powinny by¢ lokalizowane po
przeciwleglej stronie budynku w stosunku do drogi, linii tramwajowej lub kolejowej. Od strony
zrodta hatasu nalezy planowac¢ tazienki, kuchnie, korytarze — czyli pomieszczenia nie wymagajace
komfortu akustycznego.

PRAWIDLOWA

NIEPRAWIDLOWA

Rys. 9.2. Prawidlowe i nieprawidlowe orientacje budynkéw zlokalizowanych w poblizu drogi,
ze wzgledu na wymagania akustyczne
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Elementy ochrony akustycznej w planowaniu przestrzennym:

1.

10.

11.
12.

13.

9.2.

Obudowa ulic. Zwarta, w tym zabudowa pierzejowa, zlokalizowana w bliskiej odleglosci drogi
powoduje zwigkszenie poziomu hatasu w stosunku do poziomu w terenie otwartym. Nalezy zatem
przy nowoprojektowanych drogach w terenie jeszcze niezabudowanym, gdzie przewiduje si¢ duze
obciazenie ruchu, lokalizowa¢ zabudowe mieszkaniowa w mozliwie najwiekszej odlegtosci od
zrddta hatasu np. drogi.
Wnetrza urbanistyczne. Stosowa¢ nalezy odpowiednie ksztatty, gabaryty i proporcje niektorych
wnetrz urbanistycznych, takich jak: ulice, place i tunele.
Ekrany urbanistyczne. Ustawienie migdzy arteria a zabudowa mieszkalna budynku, ktory nie
wymaga ciszy, zmniejsza poziom hatasow komunikacyjnych dla budynkow tej ciszy
wymagajacych, znajdujacych si¢ w drugiej linii zabudowy. Jako przyktad mozna wymienié
tworzenie ciagtych pierzei z zabudowy np. ustugowej, w celu ochrony zabudowy wrazliwe;j.
Eliminowanie niekorzystnych czynnikow potggujacych hatas (np. duzych powierzchni
odbijajacych fale dzwickowe takich jak beton czy kostka brukowa).
Zielen izolacyjna. Bardzo czesto stosowane rozwiazanie przy projektowaniu urbanistycznym. Przy
wyznaczaniu tego typu terenu nalezy pamigta¢ o doborze odpowiednich, zimozielonych gatunkéw
ro$lin gwarantujacych ochrong¢ o kazdej porze roku, odpowiedniej jej szerokosci. Ekranujace
dziatanie zieleni jest skuteczne jedynie wowczas, jezeli jest ona wysoka i gesta. Zielen moze
rowniez zwigkszy¢ efektywnos$¢ dziatania ekranujacego np. watu ziemnego, ktory bylby nia
obsadzony.
Wtasciwa lokalizacja. Obiekty uciazliwe pod katem hatasu lokalizowaé nalezy w odpowiedniej
czesci akustycznej miasta, z uwzglednieniem przewazajacego kierunku wiatru.
Sytuowanie budynkow. Przy projektowaniu nowych osiedli mieszkaniowych nalezy dazy¢ do
zamknigcia terenu osiedla budynkami ushlugowymi, ktére by ekranowaty budynki mieszkalne
przed hatasem.
Strefowanie. W ujeciu modelowym wtasciwego strefowania urbanistycznego wokot tras
komunikacyjnych przyja¢ mozna podziat na strefy od najbardziej zagrozonej hatasem do strefy,
gdzie wymagania dotyczace ochrony akustycznej sa najwyzsze ze strefami posrednimi. W strefie |
(najbardziej zagrozonej hatasem) plany zagospodarowania przestrzennego, procz strefowania
zabudowy, winny uwzglednia¢ odpowiednie przekroje drog umozliwiajace realizacje rozwiazan
zmierzajacych do ograniczenia szkodliwego ich oddziatywania: zwartej zieleni izolacyjnej,
nasypow ziemnych oraz zaglgbiania tras komunikacyjnych w stosunku do otaczajacego terenu.
W strefach posrednich nalezy lokalizowac elementy komunikacji dojazdowej oraz tereny z
budynkami o nizszych wymaganiach po wzgledem ochrony przed hatasem (np. tereny o
charakterze mieszkaniowo-ustugowym z duzym udziatem zieleni towarzyszacej).
Koordynacja polityki rozwoju przestrzennego miasta, w celu przeciwdziatania dekoncentracji
osadnictwa, wywotujacej wzrost ruchu i przewozow, zwlaszcza realizowanych samochodem.
Tworzenie lub przeksztatcanie struktury zespotéw mieszkaniowych i ushugowych w
sposob przyjazny ruchowi pieszemu, rowerowemu 1 osobom niepelnosprawnym oraz
ukierunkowanie rozwoju na obstuge komunikacji zbiorowej, w tym zapewnienie dogodnych i
bezpiecznych dojs¢ do szkot oraz przystankow.
Tworzenie obszaroOw ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na uciazliwo$¢ transportu.
Rezerwowanie w planach miejscowych pasoéw terenu na:
- trasy drogowe umozliwiajace wyprowadzenie ruchu cig¢zkiego i tranzytowego poza tereny
intensywnie zabudowane,
- dworce i petle komunikacji miejskiej,
- parkingi przesiadkowe w systemie Park & Ride, ktére powinny by¢ lokalizowane w
bezposrednim sasiedztwie obwodnic.
Ochrona rezerw komunikacyjnych wujetych w Studium uwarunkowan i1 kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta, koniecznych dla prawidtowego funkcjonowania
systemu transportu.

POLITYKA TRANSPORTOWA

Jak podkreslono w rozdz. 8, polityka transportowa jest jednym z najwazniejszych elementow
wplywajacych na jako$¢ $rodowiska miejskiego, w tym na wielko$¢ uciazliwosci hatasowej.
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Odpowiednie dziatania zmierzajace do poprawy systemu transportu miejskiego sprzyjaja poprawie
jakosci $rodowiska i stanowia dla niego szansg, ale tylko wowczas, gdy jednoczesnie zostana
zrealizowane inne dziatania, ktéore umozliwia ograniczenie negatywnego wplywu transportu
miejskiego na $rodowisko. Niewatpliwie, zmiany systemu transportowego duzych aglomeracji
miejskich poprzez modernizacje istniejacych drog, budowe drog obwodowych, tworzenie
intermodalnego systemu komunikacji miejskiej to niezwykle skomplikowane i kosztowne operacje
inwestycyjne, ale réwniez logistyczne. Niemniej jednak sa one nieuniknione i niezbgdne. W
przeciwnym bowiem razie problemy komunikacyjne i §rodowiskowe beda narasta¢ prowadzac do
coraz liczniejszych i bardziej dotkliwych uciazliwosci, zarowno dla mieszkancow miast, jak i dla
srodowiska przyrodniczego.

Sukces polityki transportowej na polu ochrony §rodowiska naturalnego oraz ochrony przed hatasem
zalezy nie tylko od budowy i modernizacji drog, wigkszego udziatu alternatywnych (przyjaznych dla
srodowiska) srodkow transportu oséb i towarow, lepszej organizacji, lecz rowniez od zmiany stylu
zycia mieszkancow, w szczegdlnosci od zmniejszenia uzaleznienia od samochodow, poprzez
promowanie rozwiazan alternatywnych, przyjaznych srodowisku oraz zwigkszajacych bezpieczenstwo
ruchu.

W dziedzinie polityki transportowej zalecane sa nast¢pujace dziatania prowadzace do ograniczenia
negatywnego wpltywu transportu na srodowisko w tym do ograniczenia halasu:

Zalecane dzialania w zakresie rozbudowy ukladu ulicznego i organizacji ruchu:

1. Rozbudowa uktadu obwodnic drogowych o wysokich parametrach technicznych.

2. Funkcjonalne powigzanie drog obwodowych z uktadem drég miejskich.

3. Stymulowanie rozbudowy parkingdow typu P&R w poblizu tras obwodowych.

4. Docelowy uktad drég powinien uwolni¢ obszary zwartej zabudowy mieszkaniowe] od
zewngtrznego ruchu tranzytowego oraz centralne obszary miasta od ruchu migdzydzielnicowego,
przenies¢ tym samym czg$¢ ruchu osobowego i niemal caty ruch cigzarowy na obszary o
mniejszej wrazliwosci sSrodowiskowe;.

5. Koncentracja zabudowy w sasiedztwie tras transportu publicznego (korytarzy), oraz budowa
parkingow strategicznych typu P&R na koncowkach tras przyspieszanego ruchu autobusowego.

6. Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego poprzez przebudowe skrzyzowan oraz ograniczenie
predkosci w sasiedztwie osiedli mieszkaniowych.

7. Stymulowanie rozwoju terminali logistycznych w poblizu drog obwodowych, w ktorych
nastepowatby przetadunek towarow do pojazdow dostawczych.

8. Dbalos¢ o utrzymanie wysokiego standardu rozwiazan inzynierskich, w tym nawierzchni ulic i
parkingow.

9. Projektowanie i wdrazanie zaawansowanych systemow zarzadzania ruchem z wykorzystaniem
najbardziej efektywnych technologii, wdrazanie 1 rozw6j inteligentnych systemow

transportowych.

10. Uwzglednianie w systemach sterowania oraz w rozwiazaniach organizacji ruchu wymogu
priorytetu dla pojazdow transportu zbiorowego.

11 Wprowadzanie systemu informowania podréznych (kierujacych) o warunkach panujacych w sieci
drogowo — ulicznej.

12. Strefowanie dostgpnosci samochodem w réznych obszarach miasta przez preferowanie niskiej
dostepnosci przy wysokiej koncentracji podrozy oraz w strefach konfliktowych.

13. Rozszerzenie zasiegu stosowania stref ruchu uspokojonego.

14. Stworzenie warunkow dla poruszania sig alternatywnymi $rodkami lokomocji.

15. Dziatania propagandowo — wychowawcze na rzecz promowania ekologicznego stylu jazdy
samochodem, dzigki ktéremu nast¢puje ograniczenie zuzycia energii poprzez zmiang zachowan za
kierownica (takze z wykorzystaniem elektronicznych systemow wspomagajacych kierowcg).

Zalecane dzialania w zakresie transportu zbiorowego:

1. Integracja przestrzenna i funkcjonalna miejskiego podsystemu transportu zbiorowego z innymi
podsystemami (w tym parkingi przesiadkowe samochodéw oraz umozliwienie wykorzystania
srodkow transportu zbiorowego do przewozu rowerow).
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2. Racjonalizacja uktadu linii i rozkladéw jazdy, w dostosowaniu do aktualnych i potencjalnych
potrzeb, uwzgledniajaca miedzy innymi lepsze wykorzystanie konkurencyjnosci z indywidualnym
transportem samochodowym.

3. Wspieranie wymiany taboru tramwajowego i autobusowego na pojazdy niskopodlogowe,
ekologiczne; promowanie wykorzystywania przez przewoznikdw autobusowych pojazdow
zasilanych gazem i innymi ,,czystymi paliwami”.

4. Wprowadzenie na najbardziej zatloczonych ciagach o znaczeniu podstawowym dla komunikacji
autobusowej (o duzych potokach pasazerow i czgstotliwos$ciach kursowania) wydzielonych pasow
autobusowych oraz wprowadzanie dla komunikacji autobusowej i tramwajowej ha
skrzyzowaniach z sygnalizacja §wietlng priorytetow w ruchu.

5. Lepsze dostosowanie transportu zbiorowego do potrzeb pasazerow, poprzez dostosowywanie ustugi
do indywidualnych potrzeb podréoznych w wybranych obszarach miasta (z wykorzystaniem
pojazdéw o matej pojemnosci).

6. Rozwdj zaawansowanych systemow informowania pasazerow, w tym o nadjezdzajacych
pojazdach, aktualnych warunkach ruchu, mozliwos$ci przesiadek, czasie przejazdu.

Dzialania w zakresie drég rowerowych i ciagéw pieszych:

1. Intensywna rozbudowa sieci drog rowerowych zgodnie z przyjetymi standardami technicznymi
dla infrastruktury rowerowe;j.

2. Priorytetowe traktowanie powiazan ze $rddmiesciem, campusami uczelnianymi, os$rodkami

rekreacji.

Budowa miejsc postojowych dla roweréw, w tym parkingdéw strzezonych.

Tworzenie wypozyczalni rowerow w miejscach usytuowanych na stacjach i w weztach

przesiadkowych, ktore podlegaja operatorom transportu publicznego. Mieszkancy i turySci maja

dzigki temu mozliwos$¢ przemieszczania si¢ rowerem na wybranej trasie, a nastgpnie jego zwrot u

celu podrozy.

~w

5. Utrzymanie dogodnej gestosci przejs¢ dla pieszych, zapewnienie odpowiedniej szeroko$ci
chodnikéw i przejs¢ dla pieszych.

6. Dbanie o stan i estetyke chodnikow, zielen chodnikowa i inne urzadzenia separujace ruch pieszy
od bezposredniego kontaktu z ruchem samochodowym.
7. Poprawa dostosowania sygnalizacji $wietlnej do potrzeb ruchu rowerowego i pieszego.

Zalecane dzialania w zakresie organizacji i zarzadzania:

1. Dazenie do demonopolizacji rynku ustug przewozowych, z przestrzeganiem regul uczciwej
konkurencji; wykorzystanie powstajacych w ten sposéb mozliwosci poprawy jakosci i obnizki
kosztow transportu zbiorowego przez uruchomienie mechanizméw konkurencji.

2. Zarzadzanie mobilnoS$cia poprzez tworzenie warunkow przestrzennych, socjalnych i gospodarczych
do obnizania potrzeby dokonywania podrozy i/lub ich realizowania ,,przyjaznymi” srodkami
podrozowania, badZz odbywania poza godzinami szczytow przewozowych.

Zalecane dzialania w zakresie ochrony Srodowiska i jakosci Zycia mieszkancow:

1. Dazenie do zwigkszenia w realizowanych podrézach udzialu komunikacji zbiorowej oraz ruchu
niezmotoryzowanego (pieszego i rowerowego).

2. Wprowadzanie do formulowania i oceny wariantdOw rozwoju systemu transportowego miasta
oceny poziomu emisji i imisji hatasu.

3. Promowanie zakupu pojazdéw czystych ekologicznie, a docelowo uniemozliwienie wjazdu do
obszarow $rodmiejskich pojazdom nie spetniajacym okreslonych wymagan ekologicznych.

5. Stosowanie zabezpieczen przeciw negatywnemu oddzialywaniu infrastruktury transportowej na
srodowisko w tym $rodkow ochrony akustycznej (np. ekrany) oraz $rodkow przeciw drganiom
(np. torowiska kolejowe z wibroizolacja).

6. Promowanie ,kultury mobilnosci”, czyli korzystania z ruchu niezmotoryzowanego (pieszego i
rowerowego) 1 komunikacji zbiorowej oraz odpowiedzialnego, samoograniczajacego si¢
korzystania z samochodu osobowego; informowanie o negatywnym wplywie nadmiernego uzycia
samochodu na jakos$¢ i szybko$¢ poruszania sie¢ w mie$cie.
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9.3. EDUKACJA EKOLOGICZNA

Oprocz zaleconych dzialan o charakterze inwestycyjnym, prawnym i organizacyjnym, ktérych cel
stanowi poprawa stanu akustycznego Srodowiska, za wazny element wzmacniajacy walke z hatasem
uzna¢ nalezy prowadzenie edukacji ekologicznej. Doswiadczenia Swiatowe i europejskie, szczegolnie
sprawdzone w takich krajach jak Dania, Szwecja czy Holandia, wskazuja sposoby i §rodki prowadzace
do zmiany zachowan kierowcdw i ksztaltowania proekologicznych postaw ogoétu ludnosci. Wskazuja
one rowniez na potrzebe podjgcia podobnych dziatan takze w polskich warunkach.

Jako punkt wyj$cia dla przedmiotowych dzialah uzna¢ nalezy podjecie odpowiedniej akcji
informacyjnej spoleczenstwa na temat stanu $rodowiska akustycznego (szeroka informacja o
wykonanej Mapie Akustycznej, prosty i swobodny dostep do niej) i przyjgtej polityki walki z hatasem
w miescie. Spoleczne zrozumienie skutkow oddziatywania hatasu na czlowieka oraz takich poje¢ jak
hatas, decybel czy mapa akustyczna, stanowi warunek skutecznosci calej polityki informacyjno-
edukacyjnej.

Dazy¢ nalezy do poszukiwania mozliwie szerokiego spektrum odbiorcow prowadzonych akcji
edukacyjnych, aby obja¢ nia rézne grupy wiekowe ludnos$ci (poczawszy od edukacji najmtodszych w
przedszkolach i szkotach) oraz rézne co do form codziennej aktywno$ci grupy spoleczenstwa
(decydenci i pracownicy przemystu oraz firm i instytucji zwiazanych z transportem, kierowcy
zawodowi i amatorzy, uczestnicy kursow na prawa jazdy, rowerzysci, uzytkownicy komunikacji
publicznej, etc.).

Zalecane dzialania w polityce edukacyjnej:

1. Akcje informacyjne na temat zjawiska hatasu, jego przyczyn, skutkow, sposobow kontroli i
wskazniki oceny (promocja wiedzy o Mapie Akustycznej 2012 oraz POSPH)

2. Publikowanie biezacych informacji o podejmowanych dziataniach na rzecz ochrony przed
negatywnymi oddziatywaniami hatasu, w tym o postgpach w realizacji niniejszego Programu.

3. Edukowanie spoleczenstwa o sposobach, w jakich kazdy z obywateli moze samodzielnie wplywac
na klimat akustyczny §rodowiska, ktdrego jest najwazniejszym elementem.

4. Promowanie proekologicznych postaw i zachowan spotecznych, w tym zwlaszcza rezygnacji z
indywidualnych podrozy samochodowych na rzecz komunikacji zbiorowej, rowerowej czy
pieszej.

5. Promowanie proekologicznych trendow komunikacyjnych, w tym:

- carpooling (udostgpnianiec  wolnego miejsca we  wlasnym  samochodzie lub
wykorzystanie wolnych miejsc w samochodach innych uzytkownikbw w ramach
cyklicznych podrézy, np. dojazdow do pracy i miejsc nauki),

- carsharing (system wspdlnego uzytkowania samochodéw osobowych, wynajmowanych za

optata r6znym uzytkownikom),

-  ECO-driving (styl i technika kierowania pojazdami, poprawiajaca ekonomikg ich
uzytkowania, bezpieczenstwo podroézowania oraz ograniczajaca negatywny wplyw na
srodowisko),

- przestrzeganie predkosci dopuszczalnych.

Wyzej zarysowana tematycznie akcja powinna by¢ prowadzona wieloma metodami, w tym poprzez:

- strony internetowe miasta i zarzadcow infrastruktury,

- dystrybucje ulotek i broszur informacyjnych,

- prowadzenie akcji i spotkan edukacyjnych w przedszkolach, szkotach, firmach i instytucjach
oraz w czasie imprez masowych o tematyce edukacyjnej, przyrodniczej, komunikacyjnej,

- organizacj¢ i wspotudzial w konferencjach prasowych, imprezach wystawienniczych i

targowych oraz innych wydarzeniach zwigzanych z ochrong $rodowiska,

- wspolprace z instytucjami i stowarzyszeniami spotecznymi, obejmujacymi zakresem  swego

dziatania tematyke ochrony $rodowiska i ksztaltowania odpowiedzialnych  postaw spotecznych.

Przedstawione wyzej sposoby i $rodki edukacji w zakresie ochrony przed halasem, czesto
niedoceniane, stanowia powazny czynnik polityki ekologicznej o dlugofalowym oddzialywaniu.
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9.4. TECHNICZNE METODY REDUKCJI HALASU

Wybdr technicznej metody redukcji hatasu zalezy m.in. od:

— rodzaju hatasu,

— wielkosci przekroczen dopuszczalnych pozioméw hatasu,

— mozliwosci terenowych (w tym lokalizacji odbiorcy wzgledem Zrodta hatasu),

— wysokos$ci zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej,

— mozliwosci technicznych i wymagan bezpieczenstwa,

— opinii mieszkancow (mieszkancy moga negatywnie zaopiniowaé okreslone dziatania/metody
przeciwhatasowe, np. budowg ekranu akustycznego).

W niniejszym rozdziale wymieniono i krotko scharakteryzowano wybrane metody redukcji hatasu
drogowego, poniewaz stanowi on jak pokazano w poprzednich rozdziatach wlasciwie jedyne w skali
miasta istotne zrodto zagrozen halasem. Opis i1 skuteczno$¢ akustyczna metod redukcji hatasu
przedstawiono z podziatem na metody redukcji hatasu ,,u zrodta” (redukcja emisji hatasu) oraz ,,na
drodze propagacji” hatasu (zmniejszenie imisji hatasu). Podane zostaty réwniez ogoélne informacje
dotyczace redukcji hatasu przemyslowego oraz wymienione zostaly inicjatywy podejmowane przez
UE dotyczace redukcji hatasu kolejowego, ktore w dalszej perspektywie przyczynia si¢ z pewnoscia
do redukc;ji hatasu kolejowego w skali europejskiej, a tym samym rowniez w Polsce.

Halas drogowy

Poziom hatasu drogowego, ktory powstaje podczas ruchu, zalezy m.in. od:
— predkosci ruchu,
— rodzaju i stanu technicznego nawierzchni jezdni,
— temperatury nawierzchni jezdni,
— rodzaju (kategorii) pojazdu
— liczby pojazdow,
— stanu technicznego pojazdow,
— rodzaju napedu.

Do gltéwnych metod redukcji hatasu drogowego zalicza sig:

° metody ,,u zrodta”:
- redukcja predkosci ruchu,
- zmiana nat¢zenia ruchu,
- stosowanie tzw. cichych opon,
- stosowanie cichych nawierzchni drogowych,
- zmiana stylu jazdy.
J na ,,drodze propagacji”:
- Zmiana organizacji ruchu, w tym ograniczenie liczby paséw ruchu, zamiana
tradycyjnych skrzyzowan na skrzyzowania o ruchu okreznym,
- ekrany przeciwhatasowe, pottunele,

Redukcja predkosci ruchu

Hatas drogowy zalezy od predko$ci ruchu pojazdéw. Hatas rosnie wraz z predkoscia ruchu, przy czym
wzrost ten zalezy od: a) kategorii pojazdu (lekki lub cigzki), b) od rodzaju nawierzchni jezdni oraz c)
od pochylenia podluznego niwelety drogi. Z empirycznych =zalezno$ci (np. na podstawie
rekomendowanej do stosowania w RP metody francuskiej NMPB-Routes-96) mozna okresli¢ zmiane
poziomu hatasu generowanego przez pojazdy lekkie na skutek zmiany predkosci ruchu. Wartosé
redukcji halasu zalezy od zakresu zmiany predkosci oraz od predkosci wyjsciowej Przykladowe
wyniki przedstawia Tab. 9.1 oraz Rys.9.3.
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Tab.9.1. Redukcja hatasu pojazdoéw lekkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu

Zmiana predkosci ruchu [km/godz.]
Redukcja halasu [dB]
Predkos¢ poczatkowa Predkos¢ koncowa
90 80 11
90 70 2.2
90 60 4.5
70 60 2.3
70 50 3.9
70 40 54
60 50 1.6
60 40 3.1
60 30 4.7
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Rys. 9.3. Redukcja hatasu pojazdoéw lekkich zalezna od zakresu predkosci ruchu

Podobnie mozna okre$li¢ zmiang poziomu hatasu pojazdow cigzkich spowodowang zmiang predkosci
ruchu. Otrzymane wyniki przedstawiono w Tab. 9.2. i oraz na Rys 9.4.
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Tab.9.2. Redukcja hatasu pojazdow cigzkich w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu
Zmiana predkosci ruchu [km/godz.]
Redukcja hatasu [dB]
Predkosé poczatkowa Predkos¢ koncowa
90 80 1.0
90 70 2.0
90 60 3.1
80 70 1.0
80 60 2.0
80 50 3.1
70 60 1.0
70 50 2.0
35
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25
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Rys. 9.4. Redukcja hatasu pojazdoéw cigzkich, w zaleznosci od zmiany predkosci ruchu
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Ponizej, na Rys. 9.5 przedstawiono poréwnanie redukcji halasu pojazdow lekkich i cigzkich, w
zaleznosci od zmiany predkosci ruchu. Jak widaé, przy takiej samej zmianie predkosci ruchu, wigksza
redukcj¢ hatasu otrzymuje si¢ dla pojazdow lekkich.
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Rys. 9.5. Redukcja hatasu pojazdow lekkich i cigzkich, w zalezno$ci od zmiany predkosci
ruchu

Jak wida¢ z przedstawionych wynikoéw, redukcja predkosci znacznie zmniejsza poziom hatasu
generowany przez pojedynczy pojazd. Oznacza to, ze zmniejszenie predkosci ruchu jest jednocze$nie
efektywna metoda redukcji hatasu drogowego tj. bardzo wielu samochodéw w ruchu. Niestety duzym
problemem jest skuteczna egzekucja predkosci ruchu pojazdow samochodowych. W tym celu stosuje
si¢ fotoradary, progi spowalniajace, ronda, wyniesione skrzyzowania, przewgzenia jezdni (np.
wysepki), fragmenty ulic z nawierzchnia w innym kolorze lub innym rodzajem nawierzchni (np. z
kostki brukowej). Rozwiazania te przedstawiono ponizej na Rys. 9.6 - Rys. 9.9. Z reguly bardzo
trudno jest uzyskac¢ pozadane zmniejszenie predkosci droga nakazowo-prawna w sytuacji, gdy jezdnia
umozliwia wigksza predkos¢ ruchu. Najbardziej skuteczne sg $rodki architektoniczno-budowlane czyli
takie uksztattowanie profilu jezdni i jej bezposredniego otoczenia, ktére nie pozwalaja na jazde z
wigksza predkoscia. Przy projektowaniu punktowych elementow architektoniczno-budowlanych w
obszarze jezdni w celu zmniejszenia predkosci i uptynnienia ruchu nalezy pamigtaé o wihasciwej
odlegtosci pomigdzy nimi. Przy niewielkiej ilosci elementow i odlegtosciach pomigdzy nimi ponad 50
m mozna oczekiwaé nawet zwigkszenia poziomu hatasu na skutek nierownomiernosci ruchu. Dopiero
przy odlegtosci pomigdzy elementami mniejszej niz 50 m nastgpuje zar6wno zmniejszenie predkosci
do 30 km/h jak i uptynnienie ruchu. Natomiast dla uzyskania ruchu jednostajnego z predkoscia 20
km/h odlegtos¢ pomigdzy elementami musi by¢ mniejsza niz 30 m.
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Rys. 9.6. Progi spowalniajace na drodze — ograniczenie predkosci ruchu (http://www.silence-
ip.org/site/fileadmin/SP H/SILENCE H .D1 20070105 DRI Final.pdf)
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Rys. 9.9. Inne rozwiazania spowalniajace ruch samochodowy. Estetyczna i przyjazna dla srodowiska
organizacja przestrzeni drogowej wymuszajaca powolna i ostrozng jazde. Rozwigzania
szczegolnie zalecane na obszarze osiedli z zabudowa mieszkaniowa.

Zmiana struktury i natezenia ruchu

Poziom hatasu drogowego mozna roéwniez ksztaltowac poprzez zmiang struktury natg¢zenia ruchu, tj.
przez zmiang procentowego udziatu pojazdow ciezkich w catkowitym potoku ruchu. Nalezy jednak
podkresli¢, ze redukcja hatasu na skutek zmiany procentu udziatu pojazdéw cigzkich, zalezy rowniez
od predkosci ruchu. W kazdym przypadku obwodnice miast znacznie zmniejszaja liczbe pojazdow
cigzkich w miescie, co wplywa korzystnie na klimat akustyczny. Na Rys. 9.10. przedstawiono
redukcj¢ hatasu powodowana zmniejszeniem natezenia ruchu.

Redukeja hatasu [dE]

10 20 30 40 50 60 70 a0
Redukcja natezenia ruchu [%]

Rys. 9.10. Redukcja poziomu hatasu drogowego przy zmianie nat¢zenia ruchu (wykres teoretyczny)

Ciche nawierzchnie drogowe

Jednym z podstawowych mechanizméw generacji halasu drogowego jest oddziatywanie kot
samochodu z nawierzchnig jezdni (tzw. halas toczenia). Jest on dominujacy powyzej pewnej predkosci
granicznej, ktorej warto$¢ zalezy przede wszystkim od rodzaju pojazdu (lekki, cigzki). Na wielkos¢
hatasu toczenia wplywa, obok predkosci ruchu, rodzaj nawierzchni jezdni oraz rodzaj opony.

Bardzo skuteczna metoda redukcji hatasu toczenia sa tzw. ciche nawierzchnie drenazowe (porowate).
Wiasciwosci absorpcyjne zawdzigczaja tzw. drenom — niewielkim kanatom wypelionych
powietrzem, ktore wystepuja w gornej warstwie powierzchni jezdni (warstwie $cieralnej o grubo$ci
ok. 3 — 4 cm). Im wigcej jest tych kanatow oraz im wigksza jest ich objgtos¢ — tym tlumienie hatasu
jest wigksze. Najwicksza zawarto$cia wolnej przestrzeni charakteryzuja si¢ tzw. nawierzchnie
porowate do ok. 20-25 %. Skuteczno$¢ takich nawierzchni, w poréwnaniu z innymi nawierzchniami,
jest bardzo duza. Niestety, z uwagi na liczne wady, ktore zostaty przedstawione w kolejnym rozdziale,
nie sa powszechnie stosowane. W Europie i na Swiecie stosowanych jest wiele typow i rodzajow
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cichych nawierzchni. Wyrdznia si¢ nawierzchnie jedno- i dwuwarstwowe o roznej wielkosci
uziarnienia.

Skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni drogowych zalezy przede wszystkim od jej budowy,
predkosci ruchu oraz kategorii pojazdow samochodowych (dla pojazdéw lekkich skutecznosé
akustyczna jest wicksza niz dla pojazdow cigzkich). Im wigksza predkosé ruchu, tym thumienie hatasu
jest wigksze. Wynika stad, Ze stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest szczegdlnie
uzasadnione na drogach szybkiego ruchu. W zalezno$ci od rodzaju nawierzchni, predkos$ci ruchu
wigkszych od 70 km/godz oraz rodzaju pojazdéw samochodowych, skuteczno$¢ akustyczna cichych
nawierzchni moze wynosi¢ nawet wigcej niz 5 dB. Jednak w warunkach miejskich przy predkosciach
rzedu 50 km/godz. wielkos¢ redukcji wynosi 1-2 dB w stosunku do nawierzchni referencyjnej (gtadki
asfalt).

Rys. 9.11. Budowa nawierzchni dwuwarstwowej (Evaluation of U.S. and European Concrete
Pavement Noise Reduction Methods, National Concrete Pavement Technology Center,
2006)

Rys. 9.12. Nawierzchnia jednowarstwowa (DVS-DRI Super Quiet Traffic International search for
pavement providing 10 dB noise reduction, Danish Road Institute Report nr 178, 2009)

Nalezy zaznaczy¢, ze, stosunkowo kosztowna wymiana nawierzchni drogowej na nawierzchnig cicha
drenazowa, tylko dla osiagnigcia podanej wyzej redukcji hatasu w wysokosci 1-2 dB, nie jest
ekonomicznie uzasadniona. Konieczno$¢ wymiany nawierzchni w warunkach miejskich wynika
najczesciej z diagnozy jej ztego stanu technicznego. Zty stan techniczny nawierzchni jest z kolei
przyczyna wyzszego nawet o kilka dB poziomu hatasy w stosunku do nieuszkodzonej nawierzchni
referencyjnej (gladki asfalt). W takiej sytuacji wykonanie nowej nawierzchni standardowej nawet z
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gladkiego asfaltu spowoduje zmniejszenie poziomu hatasu w stosunku do powierzchni o ztym stanie
technicznym. Dla predko$ci ruchu ponizej 50 km/godz., korzystnym rozwigzaniem sa nawierzchnie z
mieszanek mastyksowo-grysowych (SMA 8/11) o ziarnistosci 8-11 mm. Tego rodzaju nawierzchnie sa
cichsze (1-2 dB) i trwalsze od nawierzchni z gladkiego asfaltu, przy poroéwnywanym koszcie
realizacji.

W przeciwienstwie do innych metod redukcji hatasu, np. ekranow akustycznych czy ograniczen
predkosci ruchu, ciche nawierzchnie nie sa negatywnie odbierane przez mieszkancow.
Przeprowadzone w tym zakresie badania ankietowe (Mapa akustyczna m. Poznania, FUAM 2007)
pokazaly dobry subiektywny odbidr takich nawierzchni. Dodatkowa zaleta cichych nawierzchni jest
wigksze bezpieczenstwo ruchu. Ze wzgledu na zwigkszona zawartos¢ wolnej przestrzeni, woda nie
zbiera si¢ na powierzchni jezdni, ale zostaje bardzo szybko odprowadzona w glab — w strong nizszych
warstw.

Na wybodr okreslonego rodzaju nawierzchni wptyw beda miaty nie tylko wlasciwosci tlumiace, ale
rowniez warunki klimatyczne — przede wszystkim w kontek$cie utrzymania tych nawierzchni w
okresie zimowym.

Skrzyzowanie o ruchu okreznym

Hatas drogowy generowany w ruchu przyspieszonym (np. odjazd ze skrzyzowania) jest wigkszy niz w
ruchu opdznionym (dojazd do skrzyzowania). Ponizej w Tab. 9.3. przedstawiono wptyw ruchu
przyspieszonego i opdznionego na wielko§¢ generowanego hatasu drogowego w poréwnaniu z
hatasem generowanym przez poruszajace si¢ samochody lekkie i cigzkie ruchem jednostajnym z
predkoscia 50 km/godz. Jak wida¢, w wyniku ostrego przyspieszania poziom hatasu moze wzrosnac
do 4.5 dB w stosunku do hatasu generowanego w ruchu jednostajnym.

Lp. ozrggjii' Ef:‘;gﬁsé] Typ pojazdu Wer[ZtBh]aiasu Opis ruchu

1. 1 Lekki +1.7 Srednie przyspieszenie
2. 2 Lekki +45 Ostre przyspieszenie
3. 0.5 Cigzki +2.1 Srednie przyspieszenie
4, 1 Ciezki +4.5 Ostre przyspieszenie
5. -1 Lekki -0.8 Stabe hamowanie

6. -2 Lekki -1.2 Ostre hamowanie

7. -1.5 Cigzki (dwie osie) -4.5 Srednie hamowanie
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Tab. 9.3. Wplyw ruchu opdznionego i przyspieszonego na hatas drogowy (zrodto: Traffic
management and noise, Hans Bendtsen, Lars Ellebjerg Larsen, Inter-Noise 2006, Honolulu, USA)

Z uwagi na wzrost hatasu w wyniku przyspieszania w rejonie skrzyzowan, budowa rond zamiast
skrzyzowan jest korzystna. Dziatanie zwigksza plynnos¢ ruchu, co skutkuje zmniejszeniem emisji
hatasu drogowego. Wielkos¢ tej redukcji zalezy od kilku czynnikéw: promienia ronda, predkosci
ruchu na dojezdzie i odjezdzie oraz od lokalizacji obserwatora w stosunku do ronda. Spodziewany
spadek emisji hatasu w wyniku budowy ronda wynosi do ok. 4 dB. Budowa ronda jest rowniez
korzystna pod wzgledem bezpieczenstwa ruchu.

Rys.9.13. ' RO, 'h ‘metoda dukcj hatasu  drogowego  (http://www.silence-
ip.org/site/fileadmin/SP H/SILENCE H .D1 20070105 DRI Final.pdf

Tab.9.4.  Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (odlegto$¢ ekranu od zrodta dzwigku: 4 m, odlegtos¢
punktu obserwacji od ekranu: 10 m, obliczenia wtasne na podstawie normy PN-1SO

9613-2)
Wysokos¢ ekranu Wysoko$¢ punktu Skuteczno$¢ akustyczna
akustycznego [m] obserwacji [m] ekranu [dB]
4 5.0
2 3 6.8
2 9.1
4 11.8
3 3 135
2 15.0
4 16.3
4 3 175
2 18.5
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Rys. 9.14. Skuteczno$¢ akustyczna ekranu (odlegtos¢ ekranu od zrédla dzwigku: 4.0 m, odleglosé
punktu obserwacji od ekranu: 10.0 m)

W zalezno$ci od potrzeb stosuje si¢ wiele typow ekranow akustycznych, o roznych wilasnosciach
powierzchni, m.in.: ekrany odbijajace (szklane lub z tworzyw sztucznych) oraz pochtaniajace
(trocinobeton, kasety stalowe perforowane, itp.). Ekrany wykonuje si¢ z r6znych materiatow rowniez
ze wzgledu na wymagana izolacyjno$¢ akustyczng i trwato$¢ (ekrany betonowe, drewniane, szklane,
itd.). Ponizej, na kolejnych rysunkach przedstawiono kilka przykladowych ekranow
przeciwhatasowych, wykonanych w r6znej technologii.

Rys. 9.15. Ekran przeciwhatasowy (cegla, drewno)
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Rys. 9.16. Ekran przeciwhatasowy (przezroczysty, porosnigty roslinnoscia)

Rys. 9.17. Ekran przeciwhatasowy (dzwigkochtonny)
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Halas szynowy

Jak wynika z analizy zagrozen mieszkancoéw Elblaga hatasem z poszczeg6lnych zrodet (patrz rozdz. 6)
zagrozenie hatasem tramwajowym i kolejowym jest pomijalnie mate. Ponadto w najblizszych latach
mozna spodziewac si¢ zmniejszenia emisji hatasu szynowego (kolejowego i tramwajowego). Wpltyw
na to beda miaty takie czynniki jak: modernizacja torowisk, nowy tabor oraz systematyczna
konserwacja zaréwno taboru jak 1 torowisk. Uwzgledniajac (Swiatowy) postgp techniczny w
dziedzinie redukcji hatasu szynowego nalezy przypuszczaé, ze w perspektywie kilku najblizszych lat
jego poziom zostanie zredukowany o ok. 3 dB.

W przypadku hatasu kolejowego do jego zmniejszenia przyczynia si¢ w najblizszych latach rézne
inicjatywy podejmowane w UE. Panuje przekonanie, ze spoteczna akceptacja dla dalszego rozwoju
transportu kolejowego zalezy w duzej mierze od tego, czy uda si¢ osiagnac istotne zmniejszenie
ucigzliwosci hatasu. Z tego powodu w ostatnim czasie podjgto szereg inicjatyw w wielu krajach oraz
na forum UE, dotyczacych jego redukcji’. Celem tych inicjatyw, ktore z pewnoscia obejma rowniez
Polske, jest stworzenie ekologicznego europejskiego systemu transportu opartego na kolei.

Do najciekawszych inicjatyw naleza:

1. Spowodowanie produkcji nowych wagonow towarowych wyposazonych tylko w hamulce "ciche"
klockowe z oktadzinami z odpowiedniego tworzywa (okladziny kompozytowe).

2. Wymiana w istniejacych wagonach do przewozow towarowych hamulcow klockowych z
oktadzinami z zeliwa na hamulce klockowe z oktadzinami z kompozytow. Wprowadzenie systemu
optat za kolejowe przewozy towarowe, ktérych wysokos$¢ uzalezniona bytaby od rodzaju taboru.
W tym systemie preferowany bytby tabor cichy, tzn. wyposazony w hamulce tarczowe albo
klockowe z wyktadzinami z materiatéw kompozytowych.

Cze$¢ oplat za przewozy towarowe bytaby przekazywana na specjalny fundusz finansujacy wymiang
hamulcéw klockowych z oktadzinami zeliwnymi w wagonach istniejacych na hamulce z oktadzinami
z kompozytow. W szczegdlnosci obligatoryjna w przyszlosci wymiana hamulcow klockowych z
oktadzinami z zeliwa na hamulce klockowe z oktadzinami z kompozytéw w wagonach do przewozow
towarowych przyczyni si¢ do znacznego obnizenia (w zalezno$ci o procentowego udzialu ruchu
towarowego w ruchu nawet o 10 dB) poziomu hatasu kolejowego.

W przypadku komunikacji tramwajowej planowana budowa nowych linii spowoduje pojawienie si¢
hatasu tramwajowego na nowym obszarze. Inwestycje te, aby nie powodowaly istotnego wzrostu
poziomu hatasu w $rodowisku, nalezy zrealizowa¢ z wykorzystaniem najnowszych technologii
zabezpieczen antyhatasowych.

Halas przemyslowy

Najczestsza przyczyna halasu przemystowego stanowia przejazdy, parkowanie i przetadunek
samochodow cigzarowych na terenie zakladow przemystowych i handlowych. W przypadku
przekroczen poziomdéw dopuszczalnych powodowanych transportem samochodowym organizacyjne
sposoby redukcji hatasu polegajace na odpowiedniej lokalizacji tras przejazdu oraz miejsc parkowania
i przetadunku towarow prowadzace do zwigkszenia odleglosci do miejsc wrazliwych na hatas. Dazy

4 Zrodto:

- Raport CER: "Commission proposal COM(2011)665 establishing the Connecting Europe Facility Funding for rail
freight noise must be addressed now"
(CER - Community of European Railway and Infrastructure Companies, jest organizacja europejska
zrzeszajaca ponad 80 instytucji i przedsigbiorstw z branzy transportu kolejowego. PKP jest cztonkiem CER).

- Raport CER: "Swiss federal law on railway noise CER — UIP — ERFA comments on the consultation, 29 August
2012".

- Raport CER: "Rail Freight Noise Abatement. A report on the state of the art", VVersion July, 2006

- Dr. Jens Klocksin: "Zur Einfilhrung eines ldrmabhingigen Trassenpreissystems" 2. VDEI-Symposium
Larmschutz / Berlin 26.06.2012.
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si¢ rowniez do wykorzystania zabudowy zaktadu jako elementow ekranujacych drogi przejazdu czy
miejsca przetadunku na terenie zaktadu. Srodki te sa z reguly wystarczajace. W skrajnych
przypadkach stosuje si¢ rowniez ekrany akustyczne do ekranowania drog przejazdu, parkingdw czy
miejsc przetadunku.

Druga najcze$ciej spotykana przyczyne haltasu przemystowego stanowia réznego rodzaju wentylatory
i urzadzenia chtodnicze, najczgsciej montowane na dachach hal przemystowych lub handlowych. Przy
wlasciwym doborze urzadzen, w szczego6lno$ci ich mocy akustycznej oraz wiasciwej lokalizacji na
terenie zakladu wzgledem obszaréw wrazliwych na hatas, mozna z reguly unikna¢ powaznych
konfliktéw powodowanych przez nadmierny hatas. W przeciwnym wypadku konieczna jest jako
srodek redukcji hatasu zmiana lokalizacji lub zamiana urzadzenia na zapewniajace odpowiednie
parametry akustyczne. W wielu wypadkach konieczne jest wybudowanie dodatkowych oston
(ekranow) zapewniajacych wymagana redukcje hatasu.

9.5. OGRANICZENIA W STOSOWANIU SRODKOW REDUKCJI HALASU

Skutecznos$¢ okreslonej metody redukcji hatasu w duzej mierze zalezy od tego, czy jest ona wtasciwie
zastosowana. Wybor metody redukcji zalezy m.in. od przekroczen dopuszczalnych warto$ci
poziomow hatasu, rodzaju zrdédla hatasu, odlegtosci od zrodta hatasu, wysokosci i charakteru
zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej. Ponadto istotna rolg przy wyborze metody odgrywa
rodzaj obszaru podlegajacego ochronie, np. na intensywnie zurbanizowanych obszarach miejskich nie
ma praktycznie mozliwosci budowy ekrandéw akustycznych.

Ponizej przeprowadzono analiz¢ ograniczen w stosowaniu S$rodkow redukcji, ktore nalezy
uwzglednia¢ w stosowaniu takich srodkéw redukcji hatasu jak ekrany akustyczny i ciche nawierzchnie
asfaltowe. Omoéwiony zostal réwniez problem zwiazany z wymiana okien w celu zwigkszenia
izolacyjnosci zewngtrznych elementéw budowlanych dla zmniejszenia poziomu hatasu wewnatrz
pomieszczen podlegajacych ochronie przed hatasem.

Ekrany akustyczne

Budowa ekranéw przeciwhalasowych wzbudza wiele kontrowersji wsrod mieszkancow. Aby
zapewni¢ wysoka efektywnos¢ ekrany nalezy lokalizowac blisko zrodta hatasu co na obszarach z
intensywna zabudowa miejska jest najczeséciej niemozliwe. Ograniczenia w lokalizacji moga wynikac
z istniejacej infrastruktury, uzbrojenia terenu czy lokalizacji zabudowy. Rowniez wzgledy
urbanistyczno - architektoniczne uniemozliwiaja na ogdl budowe ekranéw akustycznych na obszarach
miejskich. Ekran postrzegany jest czgsto jako element obcy, obnizajacy walory otoczenia. Negatywna
percepcja wizualna ekrandw znacznie pogarsza ich skuteczno$¢ psychoakustyczna. Nawet wtedy,
kiedy ekrany zapewniaja wymagany przepisami dopuszczalny poziom dzwigku, mieszkancy moga
odczuwaé¢ dyskomfort — jezeli wysokos¢, ksztalt, charakter, faktura czy kolor ekrandéw nie
harmonizuja z otoczeniem.

Ciche nawierzchnie

Stosowanie cichych nawierzchni drogowych jest uzasadnione, gdy przekroczenie dopuszczalnych
poziomow hatasu wynosza kilku decybeli oraz predkos$¢ ruchu jest wigksza od 50 km/godz..
Skutecznos$¢ akustyczna cichych nawierzchni zalezy nie tylko od jej budowy, ale rowniez od rodzaju
pojazdow samochodowych oraz od predkosci ruchu. Skuteczno$¢ akustyczna rzgdu kilku decybeli
otrzymuje si¢ dla predkosci wigkszych od 50 km/godz.. tylko dla pojazdow lekkich (osobowych,
dostawczych), natomiast dla pojazdéw cigzkich jest ona zdecydowanie mniejsza.

Jesli zatem procent udziatu pojazdow cigzkich w potoku ruchu jest duzy, wypadkowa redukcja hatasu
(od pojazdow lekkich i cigzkich tacznie) bedzie zdecydowanie mniejsza niz skuteczno$¢ akustyczna
dla pojazdow lekkich. Dodatkowym czynnikiem, ktory wpltywa na wypadkowa redukcje¢ hatasu po
wymianie nawierzchni jezdni na cicha, sa wzajemne relacje, przed i po wymianie nawierzchni,
predkosci ruchu oraz procent udziatu pojazddéw cigzkich w potoku ruchu.

Najwigksza wada cichych nawierzchni drogowych jest spadek ich efektywnosci (skuteczno$ci
akustycznej) z czasem. Jest to spowodowane przez zanieczyszczenia, ktdre wypemiaja pory na
powierzchni jezdni. Zmniejszenie ich objetosci powoduje zmniejszenie wlasciwosci absorpcyjnych. W
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warunkach miejskich, ciche nawierzchnie traca swoje wlasciwosci ttumiace juz po uptywie 2-3 lat od
polozenia i musza by¢ odnawiane. Ponadto, aby utrzymaé skuteczno$¢ akustyczng, zalecane jest
czyszczenie cichych nawierzchni w celu usunigcia zanieczyszczen z wnegk. Zaleca si¢ czyszczenie
cykliczne, 2 razy w ciagu roku. Obecnie stosuje si¢ rozne metody czyszczenia. Najczegscie]
wykorzystuje si¢ strumien wody pod bardzo duzym cis$nieniem (ok. 100 bar), a nastgpnie, przy
wykorzystaniu specjalnej rury ssacej, wyciaga si¢ wode razem z zanieczyszczeniami. Niestety jest to
rowniez metoda najdrozsza. Najtanszym sposobem jest czyszczenie przy wykorzystaniu powietrza,
przy czym jest to metoda mniej efektywna, przez co nalezy ja stosowac czg$ciej niz 2 razy w roku.

Dodatkowa wada cichych nawierzchni sg koszty zwiazane z zimowym utrzymaniem. Jak wynika z
danych literaturowych, nawierzchnie takie, wymagaja ,,wcze$niejszej reakcji” w okresie zimowym.
Temperatura tych nawierzchni spada szybciej niz nawierzchni tradycyjnych i nie mozna doprowadzi¢
do sytuacji, gdy woda znajdujaca si¢ w porach zamarznie — prowadzi to bowiem do zniszczenia
struktury gornej warstwy nawierzchni jezdni. W okresie zimowym, w celu zapobiegnigcia
zamarzni¢ciu wody na powierzchni jezdni stosuje sig¢ sOl lub solanki. Nie zaleca si¢ natomiast
stosowania piasku. Na nawierzchniach tradycyjnych sél miesza si¢ z woda na powierzchni jezdni,
natomiast w przypadku nawierzchni ze zwigkszona zawarto$cia wolnej przestrzeni, proces ten
dokonuje si¢ wewnatrz por. Z tego powodu ,,zapotrzebowanie” na sol tych nawierzchni jest wigksze.
Ocenia sig, ze moze by¢ ono o 25-100% wigksze niz dla nawierzchni tradycyjnych.

Wymiana okien

W sytuacji gdy na danym obszarze podlegajacym ochronie przed hatasem stwierdzone zostaly na
podstawie strategicznej mapy akustycznej istotne przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw hatasu,
natomiast z analizy mozliwych do zastosowania dzialan ograniczajacych halas w $rodowisku wynika,
ze beda one nieskuteczne lub z roznych wzgledéw niemozliwe do realizacji, nalezy przeanalizowac
mozliwos¢ zwigkszenia izolacyjnosci elementow zewngtrznych budynku (najczesciej okien), dla
zmniejszenia uciazliwos$ci halasowej wewnatrz pomieszczen podlegajacych ochronie.

Analiza mozliwosci zwigkszania izolacyjnosci elementow zewnetrznych budynkéw musi obejmowac
pomiary i/lub obliczenia istniejacej izolacyjnosci oraz istniejacych pozioméw hatasu w
pomieszczeniach podlegajacych ochronie przed hatasem. Analiza taka wykonywana jest w oparciu o
inne wskazniki hatasu niz Lpwy i Ly, ktore obowiazuja przy realizacji strategicznych map hatasu i
programéw ochrony przed hatasem oraz o inne wartosci dopuszczalne odnoszace si¢ do poziomow
wewnatrz pomieszczen. Poniewaz pomiary i obliczenia izolacyjnos$ci zewngtrznych elementow
budowlanych oraz pozioméw hatasu wewnatrz budynkéw nie wchodza w zakres mapy akustycznej i
programu ochrony $rodowiska przed hatasem, nie mozna wskazaé w ramach POSPH konkretnych
elementéw zewnetrznych (np. okien), ktorych izolacyjnosé¢ nalezy zwiekszyé. W POSPH mozna
jedynie wytypowa¢ obszary, dla ktérych z braku innych, mozliwych do zastosowania $rodkow
redukcji hatasu, taka analize nalezy przeprowadzic.
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10. METODYKAREALIZACJI PROGRAMU

Program ochrony $rodowiska przed hatasem tworzy si¢ dla obszarow, na ktoérych poziom hatasu w
srodowisku przekracza wartos¢ dopuszczalna dla dlugookresowych wskaznikéw oceny hatasu, Lpwy
i/lub Ly.

Metodyka tworzenia Programu sktada si¢ z nastgpujacych podstawowych elementow i etapow pracy:

1. Analizy aktualnego stanu $rodowiska akustycznego, na podstawie Mapy Akustycznej 2012 r.
W oparciu o mapy terenow zagrozonych hatasem (przekroczen warto$ci dopuszczalnych) i mapy
wskaznika M (ktora taczy wielko$¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych z liczba
mieszkancow) identyfikowane sa obszary narazone na ponadnormatywne oddziatywanie
poszczegblnych zrodet hatasu.

2. Wykazu dostgpnych metod technicznych i narzgdzi planistycznych oraz wskazanie podstawowych
kierunkéw dziatan zmierzajacych do obnizenia hatasu w §rodowisku.

3. Wskazania obszarow i zakresu dzialan (sposrod ww. dostepnych technik) w odniesieniu do
poszczegdlnych zrodet hatasu, ze wskazaniem ich skutecznos$ci akustycznej i kosztow.

10.1. WSKAZNIKI TECHNICZNO - EKONOMICZNE

Przy wyborze i klasyfikacji obszaréw do redukcji hatasu wykorzystane zostaty oprocz wymienianych
w rozdz. 3.2.2 i 3.2.3 wskaznikow oceny poziomu hatasu Lpwy | Ly oraz wskaznika uciazliwosci
hatasowej M rowniez wskazniki techniczno-ekonomiczne charakteryzujace efektywnosci i
kosztochtonnosci przedsigwzigc antyhatasowych.

1. Efektywnos$¢ techniczna rozwiazania antyhalasowego, E

Jesli przez Mpeq 0znaczymy wartoS¢ wskaznika M na danym obszarze przed podjeciem dziatan
antyhatasowych, a przez My, warto$¢ wskaznika M po zastosowaniu odpowiedniego $rodka redukeji
hatasu, to efektywnos¢ zastosowanego srodka redukcji, E, mozna wyznaczy¢ z zaleznosci:

E = [(Mprzed - Mpo) / Mprzed] ¢ 100 %

Wyznaczenie efektywnosci E pozwala okresli¢, ktore rozwiazanie antyhatasowe jest najlepsze, przy
czym nie jest brany pod uwage koszt takiego rozwiazania. Porownujac dwa rozwiazania, bardziej
efektywnym bedzie to, dla ktorego wartos¢ E bedzie wigksza. Jesli w wyniku dziatan naprawczych
nastapi wyeliminowanie przekroczen poziomow dopuszczalnych na danym obszarze, to skuteczno$c¢
zastosowanego rozwiazania wyniesie 100%.
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2. Kosztochlonno$¢ rozwigzania przeciwhatasowego, K

Kosztochtonno$¢ dziatania to stosunek wielko$¢ redukeji wskaznika M do kosztu przedsigwzigcia:
K=P/AM

gdzie:

AM = Mpzeq - Mpo (Wielkos¢ redukeji wskaznika M)
P — koszt realizacji rozwiazania antyhatasowego (tys. z1)
K- kosztochtonno$¢ rozwiazania antyhatasowego

Jesli koszt realizacji inwestycji antyhatasowej wyrazony jest np. w tys. zt, wtedy kosztochtonnos¢ K
zawiera informacj¢ dla danego obszaru jak jest cena (w tys. zl) zmniejszenia uciazliwosci hatasowej
wyrazonej wskaznikiem M o warto§¢ M=1.

10.2. KOSZTY JEDNOSTKOWE DZIALAN PRZECIWHALASOWYCH

W Tab. 10.1. zestawione zostaly, szacunkowe koszty jednostkowe zwiazane z realizacja zadan w
zakresie redukcji hatasu drogowego, przyjete na potrzeby POSPH.

Koszt

Lp Dzialanie

[zH]
1 | Ekran akustyczny 800 / m?
2 | Wat ziemny 500 / m?
3 Nawierzchnia drogowa SMA 8/11 30/ m?
4 ,,Cicha" nawierzchnia drenazowa 90/ m?
5 Budowa drogi 250 / m?
6 Ograniczenie predkosci ruchu (ustawienie fotoradaru) 250 000 / szt.
7 Ogramc;eme_ prqdkos_m ruchu (pionowe znaki drogowe, akcje 20 000/ obszar

edukacyjno - informacyjne)

Cena ekranu akustycznego zalezy przede wszystkim od wysokos$ci (koszt fundamentowania) i rodzaju
uzytego materialu (wymagania akustyczne i architektoniczne). W przypadku wymiany nawierzchni
podane kwoty dotycza tylko wymiany goérnej warstwy.

10.3. ZRODLA FINANSOWANIA PROGRAMU

Realizacja Programu ochrony srodowiska przed hatasem miasta Elblag zostanie przeprowadzona w
gldwnej mierze przy wykorzystaniu srodkow z budzetu miasta.
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11. CELEPROGRAMU OCHRONY PRZED HALASEM

11.1.  WYBOR OBSZAROW DO REALIZACJI DZIALAN OCHRONY PRZED
HALASEM

Na podstawie analizy zakresu naruszen dopuszczalnych poziomow hatasu w  Srodowisku
wyodrebnione zostaty obszary (patrz rozdz. 6, tabela 6.1), dla ktorych konieczne sa dziatania ochrony
przed hatasem. Dla obszaréw z zabudowa mieszkaniowa kryterium wyboru stanowita obliczona
wielkos¢ wskaznika M. W propozycjach $rodkow ochrony przed hatasem uwzglednione zostaly
wszystkie obszary z zabudowa mieszkaniowa, dla ktérych wskaznik M ma warto$¢ wigksza od 2.
Obszary zidentyfikowane, ale majace wskaznik M mniejszy od 2, ze wzgledu na stosunkowo
niewielka uciazliwosc¢, nie zostaty uwzglednione w propozycjach srodkéw redukcji hatasu.

W przypadku obszarow, na ktorych znajduja sig szpitale i inne budynki stuzby zdrowia oraz tereny z
zabudowa zwiazang ze stalym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mlodziezy, nie jest mozliwe
zastosowanie wskaznika M, poniewaz ,,m" w tym wypadku (tzn. ilos¢ zameldowanych mieszkancow)
jest rowne ,,0" (patrz. rozdz. 3.2.2) i wskaznik ten, niezaleznie od wielkosci przekroczen, przyjmuje
warto$¢ zerowa. Dla tych obszarow, dla potrzeb niniejszego POSPH, zastosowano kryterium
maksymalnej wielkosci przekroczen w wysokosci AL=5dB, tzn. do dziatan antyhalasowych
uwzglednione zostaly obszary, o ile na tych obszarach na fasadach budynkow podlegajacych ochronie
przed hatasem, wielko$¢ przekroczen poziomow dopuszczalnych (dla Lpwy lub Ly) przekracza 5 dB.

W oparciu o wielkos¢ przekroczen poziomoé6w dopuszczalnych wyodrebnione zostaty do dziatan
ochrony przed hatasem nastg¢pujace obszary:

1. Samodzielny Publiczny Osrodek Rehabilitacyjno-Terapeutyczny dla Dziecii  Mtodziezy, ul.
Krolewiecka 2-4
2. Zespot Szkot Ogolnoksztatcacych nr 1, ul. Pocztowa 2

CEL STRATEGICZNY PROGRAMU

Celem strategicznym Programu jest obnizenie poziomu hatasu w $rodowisku do wartosci
dopuszczalnych, wyrazonych przy pomocy dtugookresowych wskaznikow oceny hatasu, tj. Lpwn | Ly
(patrz rozdz. 3.2.3). Cel strategiczny odnosi si¢ do obydwu wskaznikow hatasu. Poniewaz warto$ci
liczbowe wskaznika M obliczone z uwzglednieniem pozioméw Lpwy i Ly maja na ogét ro6znag wartosc,
przy wyborze obszarow z zabudowa mieszkaniowa, ktére zostang objete srodkami ochrony przed
hatasem, uwzgledniana byta wigksza z dwoch obliczonych wartosci. Z reguly skuteczne dziatania
ochrony przed halasem zastosowane do wskaznika, dla ktorego wystepuja wigksze przekroczenia, sa
rowniez wystarczajaco skuteczne dla wskaznika, dla ktérego wystepuja przekroczenia mniejsze.

11.2. CELE OPERACYJNE

Z okreslonego wyzej celu strategicznego wynika, ze wszystkie obszary narazone na ponadnormatywne
oddziatywanie hatasu (dla wskaznika Lpwy i/lub Ly) powinny byé objgte programem ochrony
srodowiska przed hatasem.
W praktyce, ze wzgledu na:
- wielko$¢ obszaru narazonego
- liczbe zrodet hatasu,
- dostepnos¢ wystarczajaco skutecznych technik i metod redukcji hatasu,
- koszt stosowania srodkow ochrony,
nie jest mozliwe, aby cel strategiczny mozna byto zrealizowaé w perspektywie kilku lat. Dlatego
niezbedne jest ustalenie celow operacyjnych, ktorych kryterium stanowi:
- wielko$¢ wskaznika M
- dostgpno$é¢ odpowiednich $rodkoéw ochrony przed hatasem,
- mozliwosci finansowania,
- mozliwy termin realizacji.
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Tab. 11.1. Cele operacyjne Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Elblag

Cel operacyjny Dzialanie Horyzont czasowy

Likwidacja mozliwie duzej liczby przypadkow
przekroczen pozioméw dopuszczalnych na obszarach

Krétkookresowy o najwigkszym wskazniku M. Celem jest redukcja do 2018r.
wskaznika M ok.15- 20 %
Jw. oraz likwidacja mozliwie duzej liczby
Sredniookresowy przypadkow przekroczen poziomoéw dopuszczalnych 2018 1. — 2023 T.

wigkszych niz 3 dB. Celem jest redukcja wskaznika M
0 dalsze ok. 60 %

Mozliwie najwigksze ograniczenie pozostalych
Dhugookresowy przypadkow przekroczen poziomow dopuszczalnych. po 2023 r.
Celem jest redukcja wskaznika M o dalsze ok. 15 %

W tabeli 11.1. zestawiono proponowany sposob podziatu termindw realizacji dziatan antyhatasowych.
Ze wzgledu na zmienno$¢ sytuacji finansowej tworzenie planu dziatan dla perspektywy kilkuletniej
jest obarczone duzym btedem. Stad w niniejszym opracowaniu okreslono programy naprawcze tylko
dla celow krotko- i $redniookresowych, natomiast dla dziatan dlugookresowych dokonano jedynie
wskazania obszaréw kwalifikujacych sie do podjecia dziatan w okresie pozniejszym. Uwzgledniajac
ewentualne ograniczenia finansowe w kolejnych latach dopuszcza si¢ rowniez mozliwos¢ realizacji
poszczegdlnych celow w dalszym horyzoncie czasowym. Nalezy zaznaczy¢, ze rowniez zmiany w
przeznaczeniu terenu, w aktualizowanym obecnie SUIKZP moga wptyna¢ na pominigcie dziatan lub
ich przesunigcie na inny okres czasowy.

11.2.1. Cele operacyjne do roku 2018

W wyborze krotkookresowych celow operacyjnych (z tabeli 6.1), uwzglednionych zostato szereg
dzialan inwestycyjnych wplywajacych na klimat akustyczny, ktore nie byly uwzglednione w Mapie
Akustycznej z roku 2012. Realizacja Mapy Akustycznej miasta Elblaga rozpoczeta si¢ w roku 2011.
Przy jej opracowaniu wykorzystane zostaly (zgodnie z zaleceniami dotyczacymi realizacji map
akustycznych) dane wejsciowe aktualne na rok poprzedzajacy realizacj¢ tzn. rok 2010. W zwiazku z
powyzszym inwestycje ukonczone po roku 2010, polegajace na przebudowie i modernizacji drog
majacych wptyw na klimat akustyczny miasta, nie zostaly w niej uwzglednione. Naleza do nich w
szczegdlnosci gruntowna modernizacja i przebudowa drog wojewodzkich 503 1 504. Obszary
zagrozone halasem drogowym, zlokalizowane w otoczeniu modernizowanych obecnie drog
wojewddzkich 503 i 504, wyznaczone zostaly w oparciu o stan przed modernizacja. Poniewaz po
ukonczeniu modernizacji poziom hatasu moze znacznie odbiega¢ od stanu przed modernizacja, zakres
faktycznych przekroczen poziomow dopuszczalnych dla tych obszaréw nalezy wyznaczy¢ po
ukonczeniu inwestycji w ramach analiz porealizacyjnych, ktére musza obejmowaé rowniez pomiary i
analiz¢ akustyczna. Z tego powodu dziatania ochrony przed hatasem dla obszarow objetych
wymienionymi inwestycjami drogowymi sa proponowane jako dzialania $redniookresowe. Potrzebe
ich realizacji powinna potwierdzi¢ analiza porealizacyjna. Do dzialan kroétkookresowych
natomiast wybrane zostaly te obszary, ktorych ww. inwestycje nie dotycza.

Oprocz modernizacji i przebudowy drog wojewodzkich 503, 504 w POSPH uwzglednione zostaty
réwniez inne inwestycje drogowe obecnie realizowane wzgl. przewidziane do realizacji na lata 2013-
2016".

W celach krotkookresowych do roku 2018 nie zostal uwzglgdniony wptyw planowanych drog
obwodowych (wschodniej i zachodniej). Ukonczenie budowy wymienionych drég obwodowych
nastapi prawdopodobnie w latach 2020 - 2023, a wiec w horyzoncie czasowym dzialan
sredniookresowych. Istotnej poprawy klimatu akustycznego, w wyniku wlaczenia do sytemu

! Wg informaciji pozyskanych z DRID
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drogowo-ulicznego miasta wymienionych drég obwodowych, mozna wigc oczekiwaé dopiero w
latach 2020-2023.

Przebudowa i modernizacja drég istniejacych oraz budowa droég obwodowych wptynie decydujaco na
poprawe klimatu akustycznego w miescie. Dzialania te sa jednak od POSPH niezalezne i chociaz
zalecane w niniejszym POSPH, nie zostaly w nim uwzglednione jako dziatania programowe. Koszt
ich realizacji nie jest wigc kosztem realizacjii POSPH. Spowoduja one, jak wspomniano wyzej,
znaczng poprawe klimatu akustycznego, nie wystarcza jednak do uzyskania takiego stanu, w ktorym
dalsze dziatania ograniczajace hatas drogowy beda zbyteczne.

Dla zdefiniowania w POSPH zakresu dalszych zadan ograniczajacych hatas drogowy konieczne jest
oszacowanie wplywu na klimat akustyczny realizacji wspomnianych wyzej inwestycji, niezaleznych
od POSPH. W przypadku przebudowy i modernizacji ulic przyjeto, ze wymiana nawierzchni zuzytej
na nawierzchni¢ nowa, prowadzi do zmniejszenie hatasu o co najmniej 2 dB (patrz rozdz. 9).

Z uwagi na brak ogolnej akceptacji do budowy ekranéw akustycznych na terenie miasta oraz
niewielkg skutecznos$¢ tzw. cichych nawierzchni dla predkosci ponizej 50 km/godz. (patrz rozdz.
9.5) dalszym mozliwym dzialaniem ograniczajacym halas drogowy jest ograniczenie predkosci.

W przypadku sieci drogowo ulicznej Elblaga ograniczenie predkosci w okresie calej doby do 30
km/godz. jest decyzja bardzo trudna. Spowodowane jest to przede wszystkim ograniczona
przepustowoscia, ktora na wielu odcinkach ulic w godzinach szczytu, a nawet w godzinach
wieczornych, wykorzystana jest w 100%. W takiej sytuacji ograniczenie predkosci moze prowadzi¢ do
dodatkowych perturbacji w ruchu, a w konsekwencji nawet do wzrostu poziomu hatasu. Z
powyzszych powodéw POSPH nie zawiera propozycji polegajacych na ograniczeniu predkosci w
porach dziennej i wieczornej tzn. w godz. 6:00 - 22:00, obejmujacych okres najwigkszego nat¢zenia
ruchu. Poniewaz w porze nocnej (godz. 22:00 - 6:00) natezenie ruchu jest znacznie mniejsze,
ewentualne ograniczenie predkosci do 30 km/godz. jest mozliwe bez wprowadzania zaktdcen.

W POSPH proponowane jest ograniczenie predkosci tylko w godzinach 22:00 - 6:00. Ma ono na
celu ochrong przed halasem przede wszystkim w porze nocnej przeznaczonej na odpoczynek i
regeneracje.

Jak wspomniano w rozdz. 8, skutki oddziatywania hatasu to m.in. utrudnienie snu i wypoczynku, ktore
moga prowadzi¢ do wielu schorzen, ale réwniez do obnizenia wydajnosci pracy. Brak mozliwosci
regeneracji 1 odpoczynku moze spowodowac nieodwracalna ghluchotg. Szczegdlne znaczenie pory
nocnej dla ochrony przed hatasem znajduje swoj wyraz réwniez we wskazniku dobowej oceny hatasu
Lown (patrz. rozdz. 3.2.3 ), przy wyznaczaniu ktorego do poziomu hatasu w porze nocnej dodajemy 10
dB, jako poprawke na wigksza szkodliwos¢ hatasu w porze nocne;.

Ograniczenie predkosci jazdy w porze nocnej do 30 km/godz. spowoduje zmniejszenie poziomu
hatasu (w porze nocnej) o ok. 3 dB. W polaczeniu z redukcja hatasu na skutek przebudowy i
modernizacji drog zmniejszenie hatasu w porze nocnej bedzie wynosi¢ ok. 4-5 dB. Halas w porze
dziennej i wieczornej ulegnie zmniejszeniu ok. 2 dB, tylko wskutek poprawy nawierzchni.
Reasumujac, w wyniku przebudowy i modernizacji drog oraz ograniczenia predko$ci w porze nocnej
do 30 km/godz. oczekiwane jest zmniejszenie poziomu hatasu ocenianego wskaznikiem Lpwy 0 2-3
dB oraz poziomu wskaznika Ly 0 4-5 dB.

Dodatkowym efektem ograniczenia predkoSci w porze nocnej bedzie znaczne zwiekszenie
bezpieczenstwa na odcinkach ulic, na ktorych zostanie wprowadzone. Jak wynika z omawianego W
rozdz. 7.13. Narodowego Programu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020,
prawdopodobienstwo wypadku w porze nocnej jest ponad trzykrotnie wigksze niz w porze dzienne;j.
Juz Sprocentowy wzrost $redniej predkosci pojazdu prowadzi do (szacunkowo), 10procentowego
wzrostu liczby wszystkich wypadkow oraz do 20procentowego wzrostu liczby wypadkow
$miertelnych. Proponowane zmniejszenie predkosci z 50 km/godz. do 30 km/godz. w porze nocnej
(zmniejszenie o 40%) moze prowadzac do istotnej poprawy stanu bezpieczenstwa. Program ochrony
srodowiska przed hatasem dla miasta Elblag jest wigc w pelni spdjny z Narodowym Programem
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013-2020.
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Nalezy podkresli¢, ze dziatania ograniczajace halas drogowy, polegajace na ograniczeniu predkosci
jazdy, nalezy wdraza¢ etapami. Dziataniom tym musi towarzyszy¢ szeroka akcja informacyjna,
zarowno w s$rodkach masowego przekazu, jak i na portalu internetowym UM, polaczona np. z
pokazem i treningiem ekologicznego sposobu jazdy samochodem organizowanym w ramach projektu
,Ecowill"". Cel dziatan obejmujacych ograniczenia predkosci jazdy musi zosta¢ jasno sformutowany i
dotrze¢ do wszystkich mieszkancéw miasta. W akcji informacyjnej nalezy podkresli¢c spojnosc
POSPH z innymi dokumentami strategicznymi Miasta Elblaga, a przede wszystkim z Narodowym
Programem Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2013 - 2020.

W pierwszym okresie realizacji POSPH ograniczenie predko$ci ruchu samochodowego w porze
nocnej ma charakter pilotazowy i jest ograniczone do trzech obszarow (patrz tab.11.3).

Dziatania inwestycyjne oraz proponowane dzialania krotkookresowe dla obszarow z zabudowa
mieszkaniowa zestawione zostaly w tabeli 11.3. W tabeli podane zostaly dla kazdego obszaru:
prognozowany efekt zastosowania dziatan antyhatasowych w postaci zmniejszenia poziomu hatasu
wyrazonego wskaznikami Lpwy | Ly, zmniejszenie wskaznika uciazliwosci M, orientacyjny Koszt,
skuteczno$¢ E wyrazana stopniem redukcji wskaznika M oraz kosztochlonno§¢ K  realizacji
poszczegdlnych dziatan.

Koszt realizacji dziatan polegajacych na ograniczeniu predkos$ci zwiazany jest z ustawieniem znakow
pionowych, kontrola przez odpowiednie ograny miasta, a przede wszystkim z akcja informacyjna dla
mieszkancoéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem mieszkancow obszaréow objetych proponowanymi
dziataniami.

Sumaryczny efekt proponowanych dziatan do roku 2018 zmniejszajacych ucigzliwosci hatasu
drogowego, wyrazony zmiana wskaznika M, przedstawiony zostal w tabeli 11.4.

! Projekt Ecowill jest czescia programu Inteligentna Energia - Europa i jest dofinansowany ze $rodkéw Komisji Europejskiej.
Jest to kontynuacja projektu Ecodriven promujacego efektywne energetycznie zachowania wsrod kierowcow. Komisja
Europejska od lat prowadzi dzialania na rzecz zréwnowazonego i mniej uciazliwego dla srodowiska transportu. Przyktadem
takiego dziatania jest prowadzony w 13 krajach (réwniez w Polsce) projekt Ecowill, ktadacy nacisk na popularyzacje i
nauczanie ekojazdy wsrdd kierowcow oraz kandydatow na kierowcow. Celem projektu jest zmiana zachowan kierowcow
(tak amatorow, jak i profesjonalistow) poprzez szeroka popularyzacje i wdrazanie zasad ekojazdy, zwigkszenie
bezpieczenstwa drogowego oraz redukcje emisji gazow cieplarnianych. W ramach projektu Ecowill w kazdym kraju
przeszkolono instruktoréow, ktérzy tworza europejska sie¢ certyfikowanych nauczycieli ecodrivingu. Powstat takze system
krotkich szkolen, podczas ktorych kierowcy moga w praktyce opanowaé zasady ekojazdy. Polskim partnerem projektu
Ecowill jest Krajowa Agencja Poszanowania Energii S.A. (Zrédto: Informacje prasowe projektu Ecowill. Link PR, tel. 22 —
356 19 11, mail: basia@linkpr.pl.
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Tab. 11.3. Propozycje celow krotkookresowych (do 2018 r.) redukcji hatasu drogowego dla obszaréw z zabudowa mieszkaniowa
Prognozo- Wskaznik | Wskaznik Koszt
Kod Proponowane wane M przed M po realizacii )
obszaru Nazwa L - srodki Jednostka | zmniejszenie | realizacja realizacji 2acl 1 1 1 Zrédlo
okalizacja .. : . . . . dzialan | AM E K . .
obszaru ochrony wdrazajaca poziomu srodkow srodkow POSPH [tys./IM] finansowania
akustycznej [dB] ochrony ochrony [tys.PLN] ys.
Lpwn/ Ly | akustycznej | akustycznej ys.
Cele krotkookresowe
Wykonanie
nowej
od ul nawierzchni
.. .. | (zrealizowane Straz : .
ul R Nowowiejskiej rok 2011) Miejska , Srodki z
HD 1 ' do ul M. . : SO 215 14,07 2,68 20,00 11,39 | 81,0 18 budzetu
Traugutta | Kopernika ograniczenie Policja, Mmiasta
P predkoscido |  DRID
30 km/h w
godz. 22:00-
6:00
od ul. Generata
Grota - .
Roweckiego do W)r/]lg(\),\r;:me i
HD2A | ul. 12 Lutego | ok. 250 za owel DRID 2/2 13,52 8,72 - 4,80 | 355 -
. ) nawierzchni (
skrzyzowaniem o
2 ul w realizacji)
Trybunalska
od ul.
HD 3A ul. Krolewieckiej | - Wykonanie | poyp 2/2 12,73 775 - | 498 [391] - .
Robotnicza 11l do ul nowej
Teatralnej nawierzchni (

1 AM - zmniejszenie wskaznika M; E - efektywnos¢ techniczna rozwiazania antyhatasowego; K - kosztochtonno$é rozwiazania antyhatasowego

2 Podany koszt dotyczy tylko srodkow ograniczenia predkosci (pionowe znaki drogowe, akcje edukacyjno - informacyjne)
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Prognozo- Wskaznik | Wskaznik Koszt
Kod Proponowane wane M przed M po realizacji )
obszaru Nazwa Lokalizacia srodki Jednostka | zmniejszenie | realizacja realizacji dziatan | AME | E! KL Zrodlo
obszaru ] ochrony wdrazajaca poziomu srodkow srodkow POSPH [tys./IM] finansowania
akustycznej [dB] ochrony ochrony [tys.PLN] ys.
Lown/ L akustycznej | akustycznej '
Cele krotkookresowe
w realizacji
od ul. Wykonanie
HD 4A | ul. Browarna | | rzeskieldo nowej DRID 212 10,62 6,41 - 421 (396| - -
ul. nawierzchni (
Lubranieckiej w realizacji
Wykonanie
(planowane
rok 2016)
nowej
od ul. nawierzchni MS_tyai Srodki 7
HD5 | ul. Zagonowa | Malborskiej do oraz 1€eJ54a, 215 7,72 0,0 20,00 | 772 | 100 | 28 budzetu
ul. Piaskowej ograniczenie Policja, miasta
predkosci do DRID
30 km/h w
godz. 22:00-
6:00

! AM - zmniejszenie wskaznika M; E - efektywno$¢ techniczna rozwiazania antyhatasowego; K - kosztochtonno$é rozwiazania antyhatasowego
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Prognozo- Wskaznik | Wskaznik Koszt
Kod Proponowane wane M przed M po realizacii )
obszaru Nazwa Lokalizacia srodki Jednostka | zmniejszenie | realizacja realizacji dziala 1: AME | B KL Zrodlo
obszaru ] ochrony wdrazajaca poziomu srodkow srodkow POSPH [tys./IM] finansowania
akustycznej [dB] ochrony ochrony [tys.PLN] ys.
Lown/ L akustycznej | akustycznej ys.
Cele krotkookresowe
od ul. E. Wykonanie
ul. . .
T Rl | CVZEAIE nowej
HD 6A ' Ul E do ul. Generata | nawierzchni DRID 212 7,25 5,34 - 1,91 | 26,3 - -
OrzesikoWe' Jozefa Bema (planowane
) rok 2015)
od ul.
Robotniczej do :
ul ok. 150 m za Wf;?,c;me
HD 7A ' skrzyzowaniem owe) DRID 2/2 6,05 4,65 - 14 |231 - -
Browarna Il 2 ul nawierzchni
Jaéminowa ('w realizacji)
od ul. W%'éw;me
HD ga | Ul Putkownika | Brzozowej do | o osenni | pRID 2/2 5,82 3,26 i 256 |440| - i
St. Dabka ul. Pionierskiej
(planowane
rok 2015)
od ul. .
Agrykola do Wykona_nle
ul ok. 120 m za nowej
HD 9A Lo " : nawierzchni DRID 2/2 4,89 2,16 - 2,73 | 55,8 - -
Sienkiewicza | skrzyzowaniem .
1. Wapélng) (zrealizowane
Z Ul Wspoin rok 2012)
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Prognozo- Wskaznik | Wskaznik Koszt
Kod Proponowane wane M przed M po realizacii )
obszaru Nazwa Lokalizacia srodki Jednostka | zmniejszenie | realizacja realizacji dziala 1: AME | B KL Zrodlo
obszaru ] ochrony wdrazajaca poziomu srodkow srodkow POSPH [tys./IM] finansowania
akustycznej [dB] ochrony ochrony [tys.PLN] ys.
Lown/ L akustycznej | akustycznej ys.
Cele krotkookresowe
Wykonanie
nowej
od ul. nawierzchni
Przyjazni do | (zrealizowane Straz &rodki 7
ok.150 mza | rok2012)oraz | Miejska, 2 .
HD 10 ul. Rawska skrzyzowaniem | ograniczenie Policja, 2/5 2,28 0,04 20,00 2,24 | 98,2 8,9 budzetu
2 ul. predkoécido | DRID miasta
Pabianicka 30 km/h w
godz. 22:00-
6:00

Halas drogowy — cele krotkookresowe — Iaczny koszt realizacji 60,00 [tys. PLN]:

! AM - zmniejszenie wskaznika M; E - efektywno$¢ techniczna rozwiazania antyhatasowego; K - kosztochtonno$é rozwiazania antyhatasowego

2 Podany koszt dotyczy tylko srodkow ograniczenia predkosci (pionowe znaki drogowe, akcje edukacyjno - informacyjne)
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11.2.2. Cele operacyjne 2018 r. —2023 r

Mozna zatozy¢, ze w latach 2018-2023 dokonczona zostanie budowa obwodnicy wschodniej na catej
planowanej dlugosci, tacznie z wezlem przy S 22 oraz drogami dojazdowymi (lacznik z Al
Grunwaldzka, drogi dojazdowe na terenie Terkawki). Wymieniona inwestycja pozwoli na
wyprowadzenie ruchu tranzytowego i w duzym stopniu ruchu migdzydzielnicowego (szczegdlnie
ciezkiego) z centralnych czgsci miasta. Spowoduja one bardzo istotne pozytywne zmiany w klimacie
akustycznym.

Ponadto w latach 2018-2023 w dalszym ciagu begda realizowane zalecenia dotyczace polityki
transportowej sformutowane w miejskich dokumentach strategicznych oraz zalecane w niniejszym
POSPH (patrz rozdz. 9.2). Podstawowym zadaniem tych dziatan jest przede wszystkim dazenie do
stworzenia nowoczesnego intermodalnego systemu komunikacji poprzez poprawe jakosci komunikacji
zbiorowej oraz realizacj¢ inwestycji polegajacych na budowie §ciezek i parkingéw rowerowych,
parkingéw P&R oraz dziatan administracyjnych takich jak optymalizacja stref parkingowych i stref
ograniczonego dostgpu dla samochodow.

POSPH zaleca rowniez kontynuacje modernizacji skrzyzowan oraz wprowadzenie inteligentnego
sterowania ruchem na najistotniejszych ciagach ulicznych w miescie wchodzacych w sktad DW 500,
DW 503 i DW 504 wraz z uprzywilejowaniem dla miejskiej komunikacji zbiorowej.

Podstawowym celem budowy ,,inteligentnego" systemu sterowania ruchem jest poprawa komunikacji
w miescie poprzez skrocenie czasu przejazdu pojazddéw i podrozy transportem zbiorowym, a takze
zmniejszenie liczby zdarzen drogowych, dzigki zwigkszeniu dostgpnosci i poprawy warunkow ruchu,
oraz usprawnieniu podroézy poprzez rozbudowany system informacji drogowej i informacji dla
pasazerow transportu zbiorowego. Poprawa klimatu akustycznego w skutek realizacji takiego systemu,
podobnie jak w przypadku budowy drog obwodowych, stanowi pozytywny efekt uboczny dla catego
obszaru miasta. Koszt budowy takiego systemu zalezny jest od stopnia jego ztozonosci i wielkos¢
obszaru, ktorego dotyczy. (Np. calkowity koszt systemu TRISTAR wdrazanego obecnie w
Trojmiescie, obejmujacego 141 skrzyzowan, wynosi 184 263 558,91 zl, z czego 85% stanowia dotacje
z UE (zrédlo: http://www.gdansk.pl/ue,1215,14755.html)). Planowanie i realizacja ,,inteligentnego"
systemu sterowania ruchem, podobnie jak budowa, modernizacja i remont drog sa inwestycjami
zalecanymi, ale od POSPH niezaleznymi. Koszty realizacji wymienionych zadan nie zostaly wiec
uwzgledniane jako koszty realizacji dziatan wynikajacych z POSPH.

Realizacja wymienionych zadan inwestycyjnych oraz administracyjnych spowoduje ,,uptynnienie"
ruchu oraz ograniczenie ruchu samochodéw cigzarowych na drogach ,,wewnatrz" obwodnicy, pomimo
prognozowanego wzrostu o0 ok. 20 % zewngtrznego ruchu towarowego do roku 2023 w stosunku do
stanu obecnego. Wzrost ten bedzie w wigkszoSci ograniczany do drog obwodowych oraz
wojewodzkich na odcinkach od drég obwodowych do granicy miasta. W prognozie hatasu na rok
2023 przyjeto, ze w wyniku realizacji wymienionych dziatan (przede wszystkim petne wiaczenie drog
obwodowych do systemu drogowo - ulicznego) nastapi zmniejszenie ruchu samochodéw ciezarowych
na drogach ,,wewnatrz" obwodnicy o 50% w stosunku do stanu obecnego i odpowiedni wzrost ilo$ci
samochodow cigzarowych na drogach obwodowych. Ponadto, prognozowany wzrost wskaznika
motoryzacji (patrz rozdz. 7.9. ) spowoduje wzrost liczby samochodéw osobowych na caltym obszarze
miast o ok. 10%. Szacunkowy wplyw wymienionych wyzej dziatan niezaleznych od POSPH, ale
wplywajacych na klimat akustyczny, oraz dziatan proponowanych w POSPH, wyrazony wielko$cia
wskaznika M, przedstawiony zostat dla wyodregbnionych obszaréw zagrozen hatasem drogowym w
tabeli 11.4.

Tab. 11.4. Szacunkowy wplyw dziatah niezaleznych od POSPH oraz dziatan krotko- i
sredniookresowych proponowanych w POSPH, wyrazony wielko$cia wskaznika M.

Wskaznik M Wskaznik M Wskaznik M Wskaznik M

po po po zrealizowaniu
stan obecny . . . . , s
Lp Nazwa obszaru zrealizowaniu | zrealizowaniu celow krotko i
(stan z mapy . , . )
celow celow srednio-

akustycznel) | 4 sixookresow | krotkookresow | okresowych oraz
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ych
(prognoza rok
2018)

ych oraz
realizacji
obwodnic

obwodnic
(prognoza rok
2023)

ul. Robotnicza I (na
odcinku od ul.
Browarnej do ul.
Brzozowej)

38,80

38,80

24,83

5,53

Aleja Grunwaldzka |
(na odcinku od ul.
Polnej do ul.
Sadowej)

22,68

22,68

12,7

12,7

ul. Robotnicza Il (na
odcinku od ul.
Brzozowej do ok.
200 m za
skrzyzowaniem z ul
Pionierska)

16,90

16,90

10,91

4,89

Aleja Grunwaldzka Il
(na odcinku od ul. A.
Grottgera do ul.
Rawskiej)

14,76

14,76

1,49

1,49

ul R. Traugutta I (na
odcinku od ul.
Nowowiejskiej do ul
M. Kopernika)

14,07

2,68

1,60

1,60

ul. 12 Lutego (na
odcinku od ul.
Generata Grota -
Roweckiego do ok.
200 za
skrzyzowaniem z ul
Trybunalska)

13,52

8,72

0,95

0,95

ul. Robotnicza Il (na
odcinku od ul.
Kroélewieckiej do ul
Teatralnej)

12,73

7,75

0,90

0,90

ul. A. Mickiewicza
(na odcinku od Alei
Grunwaldzkiej do ul.
Woj. Polskiego)

12,42

12,42

1,54

1,54

ul. Hetmanska (na
odcinku od Alei
Tysiaclecia do ul.
Generata Grota -
Roweckiego)

12,37

12,37

1,64

1,64

10

ul. Browarna I (od ul.
Brzeskiej do ul.
Lubranieckiej)

10,62

6,41

5,20

0,4

11

ul. Generata Jozefa
Bema (na odcinku od
ul. A. Mickiewicza do
ul. WL Reymonta)

9,74

9,74

7,3

2,3

12

ul. Krolewiecka | (na
odcinku od ul.
Czestochowskiej do

7,84

7,84

1,64

1,64
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ok. 50 m za
skrzyzowaniem z ul.
Smolna)

13

ul. Zagonowa (na
odcinku od ul.
Malborskiej do ul.
Piaskowej)

7,72

0,0

0,0

0,0

14

ul. Nowodworska (ha
odcinku ok. 250 m od
skrzyzowania z ul. ul.
Grochowska)

7,34

7,34

3,06

0,85

15

ul. T. Ko$ciuszki i ul.
E. Orzeszkowej (na
odcinku od ul. E.
Orzeszkowej do ul.
Generala Jozefa
Bema)

7,25

5,34

4,38

16

ul. Orla (na odcinku
od ul. Warszawskiej
do ul. Szancowej)

7,23

7,23

3,97

1,9

17

ul. Browarna Il (od ul.
Robotniczej do ok.
150 m za
skrzyzowaniem z ul.
Jasminowa)

6,05

4,65

0,04

0,4

18

ul. Putkownika St.
Dabka (na odcinku od
ul. Brzozowej do ul.
Pionierskiej)

5,82

3,26

0,0

0,0

19

ul. H. Sienkiewicza
(na odcinku od ul.
Agrykola do ok.
120 m za
skrzyzowaniem z ul.
Wspo6lna)

4,89

2,16

0,0

0,0

20

ul. M. Beniowskiego
(na odcinku od Alei J.
Pitsudskiego do ul.
Pionierskiej)

4,62

4,62

3,58

1,56

21

ul. Klonowa i ok. 120
ul. Dgbowej od
skrzyzowania z ul.
Klonowa przy S7

3,88

3,88

4,74

1,27

22

ul. Rawska (od ul.
Przyjazni do ok.
150 m za
skrzyzowaniem z ul.
Pabianicka)

2,28

0,04

0,0

0,0

23

ul. R. Traugutta Il (na
odcinku od ul.
Nowowiejskiej do ul.
Stonecznej)

2,26

2,26

1,94

1,94

Razem

245,79
(100%)

201,85
(ok. - 18 %)

92,41
(ok. -62 %)

43,5
(ok. -82,3 %)
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Jak wynika z zestawienia w tabeli 11.4. dopiero wilaczenie planowanych obwodnic do ruchu
spowoduje znaczng poprawa klimatu akustycznego. Pomimo poprawy w dalszym ciagu beda
potrzebne dalsze dziatania ochronne. W POSPH zostaly one zaproponowane jako dziatania
sredniookresowe. Dotycza one tych obszarow (z wyjatkiem Al. Grunwaldzkiej, patrz rozdz.11.3.4.),
dla ktorych wskaznik M po uwzglednieniu wptywu planowanej modernizacji drog i budowy
obwodnic, pomimo prognozowanego zmniejszenia uciazliwo$ci, w dalszym ciagu bedzie wigkszy niz
2. Obszary te w tabeli 11.4. zostaly wyrdznione kolorem pomaranczowym.

Proponowane dziatania §redniookresowe dla obszaréw z zabudowa mieszkaniowa zestawione zostaly
w tabeli 11.5, a dla obszaréw, na ktorych znajduja sig szpitale i inne budynki sluzby zdrowia oraz na
terenach z zabudowa zwiazana ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy w tabeli 11.6. W
przypadku tych ostatnich obszarow uciazliwo$¢ dotyczy przede wszystkim pory dziennej. Dziatania
ochronne przed hatasem musza wiec obejmowaé przede wszystkim pore dzienng. Poniewaz
ograniczenie predkosci w porze dziennej na obecnie modernizowanej ul. Pocztowej, ktéra jest
gtéownym zrédtem hatasu dla tych obszaréw (patrz tabela 11.6), nie jest mozliwe, POSH zaleca
podjecie decyzji dotyczacej proponowanych dziatan antyhatasowych po ukonczeniu inwestycji na
podstawie analizy porealizacyjnej, ktéra musi obejmowac réwniez analize i oceng akustyczna. Jesli
analiza porealizacyjna wykaze, ze wielko$¢ przekroczen dopuszczalnego poziomu halasu jest w
dalszym ciagu wicksza od 5 dB, nalezy przeprowadzi¢ oceng izolacyjnosci elementow zewngtrznych
budynkow, i w przypadku, gdy jest ona zbyt niska, dokona¢ wymiany na elementy o podwyzszonej
izolacyjnosci w pomieszczeniach zwiazanych z wielogodzinnym pobytem dzieci, mtodziezy Iub
pacjentow.

W tabeli 11.5. dla obszaréw z zabudowa mieszkaniowa podane zostaly: prognozowany efekt
zastosowania dzialan antyhatasowych w postaci zmniejszenia poziomu hatasu wyrazonego
wskaznikami Lpwy | Ly, zmniejszenie wskaznika uciazliwosci M, orientacyjny koszt, skuteczno$¢ E
wyrazana stopniem redukcji wskaznika M oraz kosztochtonnos¢ K realizacji poszczegolnych dziatan.

Sumaryczny efekt proponowanych dziatan do roku 2023 zmniejszajacych uciazliwosci hatasu
drogowego, wyrazony zmiang wskaznika M, uwzgledniajacy zaréwno wptyw planowanych obwodnic
jak i dziatania programowe POSPH (ograniczenia predkosci) podany zostat w tabeli 11.4. i
przedstawiony graficznie na zataczonej do niniejszego opracowania mapie prognostycznej na rok
2023 oraz szczegélowej dokumentacji graficznej proponowanych dziatan dla poszczegdlnych
obszarow (patrz. Zatacznik do niniejszego opracowania).

Do oceny uciazliwo$ci hatasowej na obszarach, na ktorych znajduja sig szpitale i inne budynki stuzby
zdrowia oraz dla terendw z zabudowa zwiazana ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mlodziezy,
nie jest stosowany wskaznik M. Z tego powodu nie zostal on uwzgledniony przy wykazie
proponowanych dla tych obszarow (patrz tabela 1.6.) srodkéw antyhalasowych. Nie uwzglednione
zostaty réwniez dla tych obszaréw wskazniki techniczno-ekonomiczne ,,E" 1, K", ktore sa wyznaczane
w oparciu o wskaznik M (patrz tabela rozdz. 10.1).
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Tab. 11.5.

Propozycje celow sredniookresowych (2019 r. — 2023 r.) redukcji hatasu drogowego obszaréw z zabudowa mieszkaniowa

Uwaga! Cele sredniookresowe naleiy zweryfikowaé przy kolejnej edycji Programu ochrony sSrodowiska przed halasem dla miasta Elblqg (rok 2019).
Weryfikacja powinna w szczegolnosci uwzgledniaé analize porealizacyjnq na odcinkach, na ktorych przebudowa i modernizacja zostanie wykonana w
okresie realizacji celow krotkookresowych wynikajqcych z POSPH .

Prognozo- Wskaznik | Wskaznik Koszt
Kod Proponowane wane M przed M po realizacji )
obszaru Nazwa - srodki Jednostka | zmniejszenie | realizacja realizacji dzialan 1 1 1 Zrodlo
obszaru Lt e ochrony wdrazajaca poziomu srodkow srodkow POSPH AM = XS finansowania
akustycznej [dB] ochrony ochrony [tys. (ST
Lown/ Ly | akustycznej | akustycznej PLN]
Cele Sredniookresowe
od ul. Generata
Grota - Ograniczenie . .
Roweckiego do | predkosci do Straz lS)r(;(%k{[ z
HD 2B | ul. 12 Lutego | ok.250 mza 30 km/h Miejska, 1/3 4,05 2,72 20,00 | 1,33 3284 | 150 e Zi“
skrzyzowaniem w godz. Policja Miasta
z ul 22:00-6:00
Trybunalska
od ul. Ogranigzgnie ‘ ) .
ul Rileisdkis predkosci do S_tfaz , Srodki z
HD 3B Robotni.cza i 4o ul 30 km/h Miejska, 1/3 4,46 3,75 20,00 1,71 | 31,32 28,2 budzetu
Teatralnej w godz. Policja miasta
22:00-6:00
od ul. eIl . s
Brzeskiej do predkosci do S'tfaz ) Srodki z
HD 4B | ul. Browarna | ul 30 km/h Miejska, 1/3 2,66 0,41 20,00 2,25 | 84,59 8,9 budzetu
Lubrani.eckiej w godz. Policja miasta
22:00-6:00

! AM - zmniejszenie wskaznika M; E - efektywno$¢ techniczna rozwiazania antyhatasowego; K - kosztochtonno$é rozwiazania antyhatasowego

2 Podany koszt dotyczy tylko srodkow ograniczenia predkosci (pionowe znaki drogowe, akcje edukacyjno - informacyjne)
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Prognozo- Wskaznik | Wskaznik Koszt
Kod Proponowane wane M przed M po realizacji
obszaru Nazwa . srodki Jednostka | zmniejszenie | realizacjg realizacji dzialan 1 1 1 Zrédlo
obszaru okl ochrony wdrazajaca poziomu srodkow srodkow POSPH e £ X finansowania
. (tys.zlt/1M
akustycznej [dB] ochrony ochrony [tys.
Lpwn/ Ly | akustycznej | akustycznej PLN]
Cele Sredniookresowe
Ograniczenie
T Kolglc'iuszki OrgcejsljzlkcFWe' il dy S Srodki 2
HD 6B T J 30 km/h Miejska, 1/3 4,38 0,37 20,00 | 4,01 | 91,6 5,0 budzetu
iul E. do ul. Generata . X
Orzeszkowej Jozefa Bema W ot Fellisa miasta
22:00-6:00
2ol Ul Ograniczenie
Robotniczej do granicze Straz : .
ul ok. 150 m za prEiaEal ¢ Miejska Sl
HD 7B ' . ; 30 km/h L 1/3 4,05 0,07 20,00 | 3,98 | 983 5,0 budzetu
Browarna Il | skrzyzowaniem d Policja :
2 ul w godz. miasta
. 22:00-6:00
Jasminowa
Ograniczenie Straz )
ul. Putkownika od ul. predkosci do Mieiska Srodki z
HD 8B ' Brzozowej do 30 km/h JSKa, 1/3 3,46 0,0 20,00 | 3,46 | 100 5,8 budzetu
St. Dabka A Policja X
ul. Pionierskiej w godz. miasta
22:00-6:00
od ul. Ograniczenie Straz )
ul Agrykola do predkosci do Mieiska Srodki z
HD 9B L ok. 120 m za 30 km/h Jska, 1/3 2,66 0,0 20,00° | 2,66 | 100 7,5 budzetu
Sienkiewicza . . Policja :
skrzyzowaniem w godz. miasta
z ul. Wspdlna) 22:00-6:00

! AM - zmniejszenie wskaznika M; E - efektywno$¢ techniczna rozwiazania antyhatasowego; K - kosztochtonno$é rozwiazania antyhatasowego

2 Podany koszt dotyczy tylko srodkow ograniczenia predkosci (pionowe znaki drogowe, akcje edukacyjno - informacyjne)
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Prognozo- Wskaznik | Wskaznik Koszt
Kod Proponowane wane M przed M po realizacji
obszaru Nazwa . srodki Jednostka | zmniejszenie | realizacjg realizacji dzialan 1 1 1 Zrédlo
obszaru okl ochrony wdrazajaca poziomu srodkow srodkow POSPH e £ X finansowania
. (tys.zlt/1M
akustycznej [dB] ochrony ochrony [tys.
Lpwn/ Ly | akustycznej | akustycznej PLN]
Cele Sredniookresowe
Wykonanie
nowej Straz .
ul. Robotnicza od ul. nawierzchni, Mieiska Srodki z
HD 11 | ' Browarnej do | ograniczenie Poljic'a, 2/5 24,83 5,53 20,00 | 193 | 777 1,0 budzetu
ul. Brzozowej | predkosci do DRIIJ:) miasta
30 km/h
w godz.
22:00-6:00
Wykonanie
od ul. nowej .
. . . Straz ' :
ul. Robotnicza Brzozowej do naW|e_rzchn_|, Migjska , Srodki z
HD 12 ”' ok. 200 m za ograniczenie Polic'a, 215 10,91 4,89 20,00 6,02 | 55,2 3,3 budzetu
skrzyzowaniem | predkosci do DRII!) miasta
z ul Pionierska 30 km/h
w godz.
22:00-6:00
od ul. A. Wykonanie Straz - .
ul. Generata Mickiewicza nowej Miejska 2 Srodki z
HD 13 . : . L 215 7,3 2,3 20,00 50| 685 4,0 budzetu
Jozefa Bema do ul. Wi nawierzchni, Policja .
. . miasta
Reymonta ograniczenie DRID
predkosei do

! AM - zmniejszenie wskaznika M; E - efektywno$¢ techniczna rozwiazania antyhatasowego; K - kosztochtonno$é rozwiazania antyhatasowego

2 Podany koszt dotyczy tylko srodkow ograniczenia predkosci (pionowe znaki drogowe, akcje edukacyjno - informacyjne)
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Prognozo- Wskaznik | Wskaznik Koszt
Kod Proponowane wane M przed M po realizacji )
obszaru Nazwa . srodki Jednostka | zmniejszenie | realizacjg realizacji dzialan 1 1 1 Zrodlo
obszaru okl ochrony wdrazajaca poziomu srodkow srodkow POSPH e £ Kl AM finansowania
akustycznej [dB] ochrony ochrony [tys. (tys.2
Lpwn/ Ly | akustycznej | akustycznej PLN]
Cele Sredniookresowe
30 km/h
w godz. 22:00
-6:00
Wykonanie
ok. 2.50 m .Od nowe) Straz Srodki z
ul. skrzyzowania z naW|e_rzchn_|, Miejska , budzetu
HD 14 ul. ul. ograniczenie s 215 3,06 0,85 20,00 2,21 | 72,2 9,0 X
Nowodworska g Policja miasta
Grochowska predkosci do DRID
30 km/h
w godz.
22:00-6:00
Wykonanie
nowej
od ul. nawierzchni, Straz . .
Warszawskiej | ograniczenie Miejska 2 SrOd.kl z
HD 15 ul. Orla q . S 2/5 3,97 1,9 20,00 2,07 | 521 9,7 budzetu
oul. predkosci do Policja miasta
Szancowej 30 km/h DRID
w godz.
22:00-6:00
Wykonanie
od Alei J. nowej Straz . .
ul. M. Pitsudskiego nawierzchni Miejska 2 Smd.kl z
HD 16 . . . ! L 2/5 3,58 1,56 20,00 2,02 | 56,4 9,9 budzetu
Beniowskiego do ul. ograniczenie Policja miasta
Pionierskiej predkosci do DRID
30 km/h
w godz.
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Prognozo- Wskaznik | Wskaznik Koszt
Kod Proponowane wane M przed M po realizacji
obszaru Nazwa . srodki Jednostka | zmniejszenie | realizacjg realizacji dzialan 1 1 1 Zrédlo
obszaru okl ochrony wdrazajaca poziomu srodkow srodkow POSPH e £ X finansowania
. (tys.zlt/1M
akustycznej [dB] ochrony ochrony [tys.
Lpwn/ Ly | akustycznej | akustycznej PLN]
Cele Sredniookresowe
22:00-6:00
ul. Klonowa i ngiqkizs,i?le
ul ok. 120 m ul. ellirganu
HD 17 | Klonowalul. Sk?z"‘;’z"xin‘;gz akustycznego | GDDKIA 5/5 4,74 1,27 1280 | 347| 732 1441 GDDKiA
Debowa ul. Klonowa plr_zy S7
przy S7 ( —300m2,
h+4.5m)

Halas drogowy — cele $sredniookresowe — laczny koszt realizacji [mln PLN]: 0,260+ 1.280 (ekran)
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! AM - zmniejszenie wskaznika M; E - efektywno$¢ techniczna rozwiazania antyhatasowego; K - kosztochtonno$é rozwiazania antyhatasowego

2 Doktadne wymiary ekranu akustycznego nalezy wyznaczyé na etapie planowania z uwzglednieniem aktualnych na czas budowy przekroczen pozioméw dopuszczalnych.
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Tab. 11.6 Propozycje celow sredniookresowych (2019 r. — 2023 r.) redukcji hatasu drogowego dla obszaréw, na ktorych znajduja si¢ szpitale i inne
ry yayy Zp
budynki stuzby zdrowia oraz na terenach z zabudowa zwiazana ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy
Wielkosel |y oikosei Wskaznik M
Kod Prognozo- przekroczen | o sekroczen ma
obszaru e Proponowane g przed p ... | Orientacyjny :
Lokalizacja wane po realizacji zastosowanie .
Nazwa obszaru zrédia 0L S zmniejszenie L srodkow ! tylko do AL
ochrony wdrazajaca J srodkow realizacji yIKO £ finansowania
halasu akustycznej Poziomu anty- anty- obszaréw z
[dB] hatasowveh halasowych zabudowg
[ dB]y [dB] mieszkaniowa
Cele Sredniookresowe
Ocena
izolacyjnosci . , .
%L:ggitl‘r’]‘l’("j elementow | DRID | Poziom hatasu Wielkosel,
Zespot Szkot od ul zewngtrznych ulegnie I;a fasadzie ok 15 Srodki z
HD 18 | Ogolnoksztatcacych Kr(')lewie.ckie' budynkow i zmniejszeniu 6 budvnku nie | tvs zll /o,kno - - - budzetu
nr 1, ul. Pocztowa 2 do Alei ArmiJi ewentualna tylko w u?/e nie ys: miasta
Krajowej) wymiana pomieszczeniach zmi?mie
JOWE] stolarki
okiennej.!
Ocena
ul Pocztowa 1Z01acyjn(,)sm : Wielkos$ci
(na odcinku elementow Poziom hatasu zekroczed
Zaktad Opieki od ul zewngtrznych ulegnie r;]a fasadzie ok 15 Srodki
HD 19 Zdrowotnej, ul. Kr(’)lewie;:kie' budynkow i DRID zmniejszeniu 5 budvnku nie | tvs Z'} /o’kno - - - wlasne
Kroélewiecka 2-4 do Alei ArmiJi ewentualna tylko w u?:egnie ys- Zakladu
S wymiana pomieszczeniach haw
Krajowej) stolarki zmianie
okiennej."

Halas drogowy — cele Sredniookresowe — laczny koszt realizacji — laczny koszt realizacji [PLN]: ok. 1,5 tys.zl/okno

! Obiekt potozony jest przy modernizowanej obecnie drodze wojewodzkiej nr 503. Faktyczna potrzebe dziatan ochrony przed hatasem powinna potwierdzi¢ analiza porealizacyjna inwestycji.

93




PROGRAM OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA ELBLAG

11.2.3. Oczekiwane zmniejszenie ucigzliwo$ci halasowej w wyniku dzialan krétkookresowych i
Sredniookresowych

W rezultacie dziatan krotko- i $redniookresowych zaproponowanych w niniejszym POSPH oraz
dziatan spdjnych z Programem, ale wynikajacych z realizacji zadan proponowanych w dokumentach
strategicznych omawianych w rozdz. 7., oczekiwane jest zmniejszenie uciazliwosci hatasowej w skali
miasta. Prognozowana wielko$¢ redukcji uciazliwo$ci hatasowej, wyrazona zmniejszeniem wskaznika
M dla okresu realizacji celow krotkookresowych i sredniookresowych, przestawiona jest w tabeli 11.7.

Tab. 11.7 Prognozowane zmniejszenie uciazliwosci hatasu drogowego w skali miasta, wyrazone
zmniejszeniem wskaznika M dla okresdéw realizacji celow krotkookresowych i $redniookresowych.
Zmniejszenie Zmniejszenie
M M ucigzliwos$ci M ucigzliwosci
w stosunku w stosunku
(stan (prognoza 4o stanu (prognoza do stanu
obecny) 2018) 2023)
obecnego obecnego
[%] [%]
Catkowita warto$¢ liczbowa
wskaznika M dla
wyodrebnianych obszaréw 245,79 201,85 ok 18% 43,5 ok. 82,3 %
dziatan ochrony przed
hatasem drogowym

Cele $redniookresowe nalezy zweryfikowa¢ przy kolejnej edycji Programu ochrony $§rodowiska przed
hatasem dla miasta Elblag i ewentualnie uzupetniane o cele, ktore w obecnym POSPH zapisane
zostaty jako cele dlugookresowe. Weryfikacja powinna w szczegdlnosci uwzglednia¢ analizg
porealizacyjna na odcinkach, na ktérych przebudowa i modernizacja zostanie wykonana w okresie
realizacji celow krotkookresowych wynikajacych z POSPH .

11.2.4. Cele operacyjne po roku 2023

Do celow operacyjnych dlugookresowych, z terminem realizacji po roku 2023, przeniesione zostaty
dziatania ochrony przed hatasem na obszarach w otoczeniu Al. Grunwaldzkiej. Wg prognozy wptywu
na klimat akustyczny inwestycji drogowych planowanych do roku 2023, na  odcinku od ul. A.
Grottgera do ul. Rawskiej wskaznik M bedzie mniejszy od 2. Na pozostatym odcinku (od ul. Polnej do
ul. Sadowej) wskaznik M bedzie w dalszym ciagu znacznie wigkszy od 2 (12,7) ale jest on
»roztozony" na stosunkowo duza ilo$¢ budynkéw mieszkalnych na przestrzeni ok. 1200 m, pomigdzy
ktorymi wystepuja stosunkowo duze przerwy w zabudowie Ograniczenie predkosci dla catego odcinka
nie jest w tym wypadku w petni uzasadnione
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12.  STRESZCZENIE

Obowiazek wykonania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem (POSPH) wynika z art. 119
ustawy Prawo ochrony $rodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz. U. 2008 r. nr 25, poz. 150 z p6zn.
zm.) oraz Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. [17].
Celem Programu ochrony srodowiska przed hatasem jest wskazanie dziatan majacych za zadanie na
terenach, na ktorych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych poziomow hatasu, zmniejszenie
uciagzliwos$ci hatasowej do wartosci dopuszczalnych.

Material wejsciowy do opracowania POSPH stanowi Mapa Akustyczna miasta Elblaga, opracowana w
czerwcu 2012 r. oraz aktualizacja ww. Mapy Akustycznej opracowana w marcu 2013 roku, w zwiazku
z wejéciem w zycie Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2012 r. zmieniajacego
dotychczasowe obowiazujace dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku.

POSPH sktada si¢ z czterech podstawowych elementow:

e analizy aktualnego stanu srodowiska akustycznego, wykonanej na podstawie Mapy Akustycznej
2012 oraz jej aktualizacji, ktora wskazuje obszary najbardziej narazone na oddziatywanie
poszczegoblnych zrodet hatasu;

e wyznaczenia podstawowych zasad i kierunkow dziatan zmierzajacych do obnizenia hatasu w
srodowisku,

e wskazania obszarow i zakresu dziatan ograniczajacych hatas,

e graficznej wizualizacji rezultatow proponowanych dziatan.

Z analizy stanu akustycznego wynika, ze zrédtem hatasu, ktorego uciazliwo$¢ jest odczuwalna przez
najwigksza grupg¢ mieszkancoOw miasta jest hatas drogowy. Hatas przemystowy ma jedynie niewielkie
znaczenie lokalne. Hatas kolejowy i tramwajowy mozna natomiast w POSPH catkowicie pomina¢.

Na podstawie Mapy Akustycznej wyodrgbnione zostaly obszary narazone na ponadnormatywny
poziom hatasu drogowego oraz wyznaczony zostal dla tych obszarow tzw. wskaznik M wiazacy
wielkosci przekroczen poziomu dopuszczalnego z iloscia mieszkancow narazonych na hatas. Zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegbtowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. 2002, Nr
179, poz. 1498), kolejnos¢ dziatan antyhalasowych na terenach mieszkaniowych nastgpuje z
uwzglednieniem  wymienionego  wskaznika  charakteryzujacego  wielko$¢  przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu i liczby mieszkancéw na terenie. Na podstawie wyznaczonych
wartosci wskaznika M wyodrgbnionych zostalo 24 obszaréw najbardziej narazonych na hatas
drogowy. Zostaly one zestawione w tabeli 12.1.

Tab. 12.1. Obszary najbardziej narazone na halas drogowy wyodrgbnione na podstawie Mapy
Akustycznej miasta Elblaga
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Wartos¢

Lp Nazwa obszaru W sz

wg Mapy
Akustycznej
ul. Robotnicza I (na odcinku od ul. Browarnej do ul.

1 . 38,80
Brzozowej)

Aleja Grunwaldzka I (na odcinku od ul. Polnej do ul.

2 . 22,68
Sadowej)

3 ul. Robotnicza Il (na odcinku od ul. Brzozowej do ok. 16.90
200 m za skrzyzowaniem z ul Pionierska) ’
Aleja Grunwaldzka Il (na odcinku od ul. A. Grottgera

4 - 14,76
do ul. Rawskiej)
ul R. Traugutta | (na odcinku od ul. Nowowiejskiej do

5 . 14,07
ul M. Kopernika)
ul. 12 Lutego (na odcinku od ul. Generata Grota -

6 | Roweckiego do ok. 200 za skrzyzowaniem z ul 13,52
Trybunalska)
ul. Robotnicza III (na odcinku od ul. Krolewieckiej do

7 ; 12,73
ul Teatralnej)

8 ul. A. Mickiewicza (na odcinku od Alei 12 42
Grunwaldzkiej do ul. Woj. Polskiego) ’

9 ul. Hetmanska (na odcinku od Alei Tysiaclecia do ul. 1237
Generata Grota - Roweckiego) ’

10 | ul. Browarna I (od ul. Brzeskiej do ul. Lubranieckiej) 10,62

11 ul. Generata Jozefa Bema (na odcinku od ul. A. 974
Mickiewicza do ul. Wt. Reymonta) '

12 ul. Krélewiecka I (na odcinku od ul. Czgstochowskiej 784
do ok. 50 m za skrzyzowaniem z ul. Smolng) ’
ul. Zagonowa (na odcinku od ul. Malborskiej do ul.

13 - ) 7,72
Piaskowej)

14 ul. Nowodworska (na odcinku ok. 250 m od 734
skrzyzowania z ul. ul. Grochowska) '

15 ul. T. Kosciuszki i ul. E. Orzeszkowej (na odcinku od 795
ul. E. Orzeszkowej do ul. Generala Jozefa Bema) '

16 ul. Orla (na odcinku od ul. Warszawskiej do ul. 793

Szancowej)
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17 ul. Browarna Il (od ul. Robotniczej do ok. 150 m za 6.05
skrzyzowaniem z ul. Jasminowa) ’
18 ul. Putkownika St. Dabka (na odcinku od ul. 582
Brzozowej do ul. Pionierskigj) ’
19 ul. H. Sienkiewicza (na odcinku od ul. Agrykola do 489
ok. 120 m za skrzyzowaniem z ul. Wspdlna) ’
20 ul. M. Beniowskiego (na odcinku od Alei J. 462
Pitsudskiego do ul. Pionierskiej) '
21 ul. Klonowa i ok. 120 ul. Dgbowej od skrzyzowania z 388
ul. Klonowa przy S7 ’
29 ul. Rawska (od ul. Przyjazni do ok. 150 m za 208
skrzyzowaniem z ul. Pabianicka) '
93 ul. R. Traugutta Il (na odcinku od ul. Nowowiejskiej 2 96
do ul. Stoneczne;j) '
24 ul. Krolewiecka II (na odcinku ul. K. 109
Szymanowskiego ul. Putkownika Stanistawa Dabka '
Razem 246,88

Dla wyodrebnionych obszar6w wyznaczone zostaly cele strategiczne i cele operacyjne. Celem
strategicznym POSPH jest obnizenie poziomu hatasu w $rodowisku do warto$ci dopuszczalnych,
wyrazonych przy pomocy dtugookresowych wskaznikow oceny hatasu, tj. Lpwy | Ly (patrz rozdz.
3.2.3). W praktyce, nie jest mozliwe, aby cel strategiczny mozna byto zrealizowaé w perspektywie
kilku lat. Dlatego niezbedne jest ustalenie celoéw operacyjnych, ktérych kryterium stanowi przede
wszystkim wielko§¢ wskaznika M 1 mozliwosci finansowania. W tabeli 12.2. zestawiono
proponowany podziat termindéw i celow realizacji dziatan antyhatasowych.

Tab. 12.2. Proponowany podzial terminow i celow realizacji dziatan antyhatasowych.

Cel operacyjny

Dzialanie

Horyzont czasowy

Kroétkookresowy

Likwidacja mozliwie duzej liczby przypadkow
przekroczen pozioméw dopuszczalnych na obszarach
o najwigkszym wskazniku M. Celem jest redukcja
wskaznika M ok.15- 20 %

do 2018 .

Sredniookresowy

Jw. oraz likwidacja mozliwie duzej liczby
przypadkow przekroczen poziomow dopuszczalnych
wigkszych niz 3 dB. Celem jest redukcja wskaznika M
0 dalsze ok. 60 %

2018 r.—-2023r.

Dhugookresowy

Mozliwie najwigksze ograniczenie pozostatych
przypadkow przekroczen poziomow dopuszczalnych.
Celem jest redukcja wskaznika M o dalsze ok. 15 %

po 2023 .
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Srodki naprawcze zmierzajace do ograniczenia uciazliwosci halasowej, aby mogly byé skuteczne,
musza mie¢ charakter kompleksowy i nalezy je realizowac za pomoca zintegrowanych dziatan przede
wszystkim w dziedzinie planowania przestrzennego, polityki transportowej, rozwiazan prawnych oraz
w zakresie technicznych i organizacyjnych srodkow ochrony $rodowiska. Z tego powodu realizacja
szeregu dzialan proponowanych w innych dokumentdéw strategicznych (Strategia Zréwnowazonego
Rozwoju Miasta Elblaga, SUIKZP, Plan Rozwoju Sieci Drogowej z Uwzglednieniem Transportu
Zbiorowego dla Gminy Miasta Elblag na lata 2009 - 2035) wplynie w istotny sposob na klimat
akustyczny miasta. Sa to dziatania niezalezne od POSPH, ale spojne z jego celami. Najwazniejsze z
nich dotycza budowy i modernizacji uktadu drogowego miasta.

W POSPH przyjeto, ze realizacja inwestycji drogowych na wyodrgbnionych obszarach zagrozonych
hatasem zostanie rozszerzona o dzialania antyhatasowe oraz bedzie uwzglednia¢ ewentualny
dodatkowy koszt zwiazany z ich realizacja. W takim ujeciu dzialania zmierzajace do poprawy klimatu
akustycznego skladaja si¢ z inwestycji drogowych i innych dziatah wptywajacych na ograniczenie
hatasu niezaleznych od POSPH oraz dziatan programowych zalecanych w POSPH.

Do dziatan programowych z terminem realizacji do roku 2018 (cele krotkookresowe) zaproponowane
zostaty obszary zagrozone hatasem drogowym zlokalizowane przy ulicach R. Traugutta, Zagonowej
oraz Rawskiej. Proponowane dziatania polegaja na ograniczeniu predkosci ruchu samochodowego do
30 km/godz. w porze nocnej (22:00 - 6:00). W prognozie zmniejszenia poziomu hatasu dla tych
odcinkow uwzgledniona zostala rowniez realizowana po roku 2010 wzgl. planowana do roku 2018
zmiana nawierzchni drogi.

Do dziatan programowych z terminem realizacji w latach 2019-2023 zaproponowane zostaty obszary
zagrozone hatasem drogowym =zlokalizowane przy ulicach Robotniczej, 12 Lutego, Browarne;j,
Generata Jozefa Bema, Nowodworskiej, Putkownika Dabka, Orlej, Sienkiewicza, Beniowskiego,
Kosciuszki, Orzeszkowej oraz obszar polozony w poblizu S7 przy ulicach ul. Klonowe;j i ul. Dgbowe;.
Wigkszos¢ obszarow, dla ktorych zaproponowane zostaly dziatania $redniookresowe zlokalizowana
jest przy modernizowanych obecnie drogach wojewddzkich 503 i 504 wzgl. przy odcinkach ulic, na
ktoérych modernizacja jest planowana w najblizszych latach. Dla tych odcinkéw decyzje o realizacji
proponowanych dziatan antyhatasowych nalezy podje¢ po wykonaniu analizy porealizacyjnej, ktora
musi obejmowac réwniez oceng akustyczna stanu po modernizacji.

W rezultacie dziatan proponowanych w niniejszym POSPH oczekiwane jest zmniejszenie uciazliwosci
hatasowej w skali miasta. Wielko$¢ prognozowanego zmniejszenia ucigzliwo$ci hatasowej, wyrazona
zmiang wielkosci wskaznika M, przedstawiona zostata w tabeli 12.7.

Tab. 12.7 Prognozowane zmniejszenie uciazliwosci halasu drogowego w skali miasta do roku
2023

Zmniejszenie Zmniejszenie

M M uciazliwosci M uciazliwosci

(stan (prognoza w df)t(;i:r?tu (prognoza w d%?;gb“

obecny) 2018) 2023)
obecnego obecnego
[%] [%]

Catkowita wartos¢ liczbowa
wskaznika M dla
wyodrgbnianych — obszarow 245,79 201,85 ok 18% 435 ok. 82,3 %
dzialan  ochrony  przed
hatasem drogowym

Realizacja zawartych w niniejszym POSPH propozycji ograniczenia hatasu spowoduje zmniejszenie
jego uciazliwosci, wyrazonej wskaznikiem M, o ok. 80 % do roku 2023.
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Opracowanie odpowiada wymogom Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
2002 r. w sprawie szczegOlowych wymagah, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. 2002 r. Nr 179, poz. 1498).

Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla miasta Elblag zostanie uchwalony przez Radg
Miejska.
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13.  RAPORT Z KONSULTACJI SPOLECZNYCH PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA
PRZED HALASEM DLAMIASTAELBLAG

13.1. ORGANIZACJA KONSULTACJI

Jak wynika z rozdz. 3 opracowanie Programu ochrony $rodowiska przed hatasem (POSPH) dla Miasta
Elblag jest wypelieniem obowiazku wynikajacego z art. 119 ustawy Prawo ochrony $rodowiska
zdnia 27 kwietnia 2001 r. (tj. Dz. U. 2008 r. nr 25, poz. 150 z pézn. zm.) oraz Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. Celem POSPH jest
wskazanie dzialan majacych za zadanie na terenach, na ktorych wystgpuja przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu, zmniejszenie ucigzliwosci hatasowej do wartosci dopuszczalnych.

Przed przedlozeniem Radzie Miejskiej w Elblagu Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem
przeprowadzono konsultacje spoteczne projektu Programu. Zgodnie z art. 119 ust. 2a ustawy Prawo
ochrony s$rodowiska, w celu zapewnienia spoleczenstwu czynnego udzialu w postgpowaniu
wykorzystano $rodki prawne zagwarantowane w art. 39 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o
udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska
oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko.

Konsultacje z mieszkancami Elblaga zorganizowane zostaty w okresie od 23 maja do 14 czerwca 2013
rok w nastgpujacy sposob:

e podano do publicznej wiadomosci (na stronie internetowej Urzedu Miejskiego) informacje o
prowadzonych konsultacjach spotecznych projektu Programu oraz o 21-dniowym terminie
sktadania uwag i wnioskow, ze wskazaniem formy i miejsca ich sktadania,

e umieszczono na stronie internetowej Urzedu Miejskiego tekst projektu Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla Miasta Elblaga,

e wylozono tekst projektu POSPH w Urzedzie Miejskim w Elblagu, ul. Eacznosci 1, (pok. nr
242), do wgladu w godzinach pracy Urz¢du Miejskiego,

e uwagi i wnioski dotyczace przedmiotowej sprawy mozna byto sktada¢ w formie pisemnej do
Departamentu Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska Urzedu Miejskiego w
Elblagu, ul. Laczno$ci 1 w terminie 21 dni od daty ukazania sie informacji o rozpoczeciu
konsultaciji,

e uwagi i wnioski dotyczace Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Elblag
mozna bylo zglasza¢ réwniez w Departamencie Gospodarki Komunalnej i Ochrony
Srodowiska Urzedu Miejskiego w Elblagu, ul. Lacznosci 1.

13.2. ZGLOSZONE WNIOSKI I UWAGI

W okresie przewidzianym na konsultacje spoteczne do projektu Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla Miasta Elblag nie naptyngly Zadne uwagi i wnioski od mieszkancow. W zawiazku z
powyzszym niniejszy raport nie zawiera omowienia uwag i wnioskoOw mieszkancow.

13.3. POSUMOWANIE

Konsultacje spoleczne, ze wzgledu na brak uwag od mieszkancow, nie miaty wplywu na tresé
Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Elblag.
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