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Gdańsk, 07.09.2015r.
PWY – 5075/2015
Dotyczy: Wezwania do uzupełnienia braków nr ZNS-4316/27/1/15 - raport oddziaływania na środowisko dla inwestycji pn. "Budowa połączenia drogowego pomiędzy ulicą Akacjową i Lotniczą w Elblągu” oraz „Przebudowa i rozbudowa ulicy Lotniczej na odcinku od ul.  Skrzydlatej do granicy działki nr ewid. 20/58 obręb 23 Elbląg”

PAŃSTWOWY POWIATOWY

 INSPEKTORAT SANITARNY
DLA MIASTA I POWIATU ELBLĄG

ul. Królewiecka 195
82-300 Elbląg
W nawiązaniu do ww. pisma przekazujemy uzupełnienie dot. przedłożonego raportu oddziaływania na środowisko dla przedsięwzięcie pn. "Budowa połączenia drogowego pomiędzy ulicą Akacjową i Lotniczą w Elblągu” oraz „Przebudowa i rozbudowa ulicy Lotniczej na odcinku od ul.  Skrzydlatej do granicy działki nr ewid. 20/58 obręb 23 Elbląg”

Ad. 1 Na etapie funkcjonowania przedsięwzięcia proces spalania paliwa w silnikach pojazdów mechanicznych będzie skutkował emisją substancji o różnym charakterze oddziaływania na środowisko. tj. substancje charakteryzujące się brakiem szkodliwego oddziaływania na środowisko, w tym na zdrowie ludzi i zwierząt (tlen, azot, wodór), substancji które ze względu na charakter oddziaływania lub niewielką ilość, oddziałują pośrednio na otoczenie (dwutlenek węgla, metan, amoniak, tlenek diazotu) oraz substancji występujących w spalinach w dużych ilościach i mających zdecydowanie negatywny wpływ na zdrowie ludzi i zwierząt (tlenek węgla, tlenki azotu, węglowodory i ich pochodne (m.in. aldehydy), cząstki stałe, w tym: sadza, dymy, popioły, metale). 


Natężenie emisji ww. zanieczyszczeń komunikacyjnych zależne jest od prędkości pojazdów wynikającej przed wszystkim z natężenia ruchu i jego warunków, jak również 
od budowy pojazdów (ze względu na ich zastosowanie i wielkość) oraz ich ekologicznej jakości (wiek i stan techniczny układów, z których wydalane są substancje zanieczyszczające)


Aktualny stan zanieczyszczenia powietrza w sąsiedztwie planowanej inwestycji kształtowany jest głównie przez lokalne źródła zanieczyszczeń tj. paleniska domowe. 
Do ogrzewania najczęściej stosowane są paliwa stałe, tj. węgiel, rzadziej inne (koks, drewno, gaz i olej). Na wzrost poziomu zanieczyszczeń wpływ mają również przestarzałe systemy grzewcze. Należy zaznaczyć, że analizując tło zanieczyszczeń bierze się pod uwagę także oddziaływanie istniejącej drogi. W okolicy nie ma dużych zakładów przemysłowych o znaczącym negatywnym wpływie na środowisko, w tym na stan czystości powietrza. 

Prognozę oddziaływania na powietrze ulicy Lotniczej i połączenia drogowego pomiędzy ulica Lotniczą i Akacjową w Elblągu dokonano w oparciu o następujące informacje: obecne i przewidywane natężenie ruchu na odcinkach z podziałem na kategorie pojazdów – prognoza ruchu, pomiary tła zanieczyszczeń powietrza udostępnionych przez Wojewódzki Inspektorat Ochrony Środowiska w Olsztynie przebieg drogi wraz z jej parametrami technicznymi oraz informacje o lokalizacji inwestycji, pokryciu terenu, zabudowie mieszkaniowej, warunkach meteorologicznych oraz poziomie tła zanieczyszczeń, dane ogólne dotyczące parametrów technicznych przedmiotowych odcinków dróg oraz prognozowanych natężeń ruchu pojazdów, ocena stanu zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego w rejonie lokalizacji planowanej inwestycji, z wyznaczeniem szerokości ewentualnych pasów, w których przekraczane są lub będą dopuszczalne poziomy substancji 
w powietrzu i wartości odniesienia. Obliczeń dotyczących stopnia uciążliwości inwestycji 
dla otoczenia i środowiska pod względem emisji zanieczyszczeń do powietrza, dokonano zgodnie z metodyką referencyjną zaproponowaną w Rozporządzeniu Ministra Środowiska 
z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji 
w powietrzu (Dz. U. 2010 nr 16 poz. 87) oraz Rozporządzeniu Ministra Środowiska z dnia 
24 sierpnia 2012 r. w sprawie poziomów niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. 2012 
poz. 1031).


Podstawą do modelowania emisji związków szkodliwych była bieżąca charakterystyka poszczególnych grup pojazdów oraz ich prognozowana zmiana do roku 2030. Założono zmianę udziału w całkowitej grupie pojazdów kategorii emisyjnych pojazdów: stopniowe zmniejszenie udziału pojazdów spełniających wczesne normy emisyjne oraz zwiększenie udziału pojazdów spełniających najnowsze normy emisji spalin (w tym pojazdy hybrydowe i elektryczne). Do obliczenia emisji posłużono się: danymi dotyczącymi natężenia ruchu 
na poszczególnych odcinkach w danych horyzontach czasowych oraz współczynnikami emisji pojazdów w danej perspektywie czasowej pozyskanymi z modelu TREMOVE.


Dla emisji drogowej, model ten wykorzystuje powszechnie stosowaną metodologię COPERT IV z dodatkowym uwzględnieniem następujących czynników: rozdzieleniu współczynników dla emisji z silników typu diesel, bazując na europejskim monitoring emisji dwutlenku węgla, dodanie współczynników dla pojazdów napędzanych CNG, uaktualnienie informacji dotyczących motocykli i motorowerów, wprowadzenie czynników poprawy efektywności paliwowej; dla samochodów oparte są one na dobrowolnych umowach między UE i przemysłem samochodowym, a w przypadku innych pojazdów drogowych prognozy pochodzą z Programu Auto Oil II. Model TREMOVE został wykorzystany między innymi dla ewaluacji następujących założeń: wprowadzenia norm emisji samochodów Euro5 i Euro6, wprowadzenia normy emisji Euro IV dla samochodów ciężarowych, zmiany infrastruktury, poprawy efektywności zużycia paliwa wykraczającej, poza dobrowolne cele przemysłu samochodowego (2008/2009), skutki fiskalne transportu drogowego. Model oprócz różnych rodzajów pojazdów, uwzględnia również charakterystykę dróg, między innymi podział 
na ruch miejski i poza miejski. W ruchu miejskim uwzględniono też zwiększoną emisję spowodowaną większym natężeniem ruchu, a także większym udziałem tak zwanej „zimnej emisji” ze względu na znacznie krótsze dystanse średniej podróży.

W przypadku omawianej inwestycji średni dobowy ruch na odcinku ulicy Lotniczej 
z podziałem na rodzaje pojazdów w 2015 r. (stan obecny), przedstawia się w następujący sposób:

· samochody osobowe- 3122 pojazdów/dobę;
· samochody dostawcze- 305 pojazdów/dobę;
· samochody ciężarowe- 64 pojazdów/dobę;
· samochody ciężarowe z przyczepą- 52 pojazdów/dobę;
· autobusy – 35 pojazdów/dobę,
natomiast średni dobowy ruch na przedmiotowym odcinku ulicy Lotniczej z podziałem 
na rodzaje pojazdów w 2030 r. (stan po realizacji inwestycji), przedstawia się w następujący sposób:

· samochody osobowe- 7005 pojazdów/dobę

· samochody dostawcze- 455 pojazdów/dobę

· samochody ciężarowe- 136 pojazdów/dobę

· samochody ciężarowe z przyczepą- 194 pojazdów/dobę

· autobusy – 158 pojazdów/dobę


Odcinek projektowanej drogi od skrzyżowania z ulicą Skrzydlatą do ulicy Akacjowej posiada długość 1792,42 m a pochylenie niwelety na analizowanych odcinkach dróg nie przekracza 3%, dlatego obliczenia nie wymagają wprowadzenia współczynnika uwzględniającego poprawki przy pochyleniu niwelety powyżej 3%.
Charakterystyka emitorów na omawianych odcinkach dróg:
· wysokość emitora: H = 0.3 m, 

· średnica wylotowa: D = 0.05 m,

· rodzaj wylotu: poziomy wylot boczny 
· współczynnik wyniesienia K=0, 










	
	2015
	2030
	2014
	2030
	2015
	2030
	2014
	2030

	
	obszar miejski
	obszar miejski
	obszar miejski
	obszar miejski

	
	g/(km·pojazd)
	SDR (poj/dobę)
	g/dobę (na całym odcinku)
	Suma g/dobę (na całym odcinku)

	NOx
	autobus
	3,39689
	2,308811
	35
	158
	213,1029
	653,8607
	2625,408
	3816,182

	
	samochód osobowy
	0,273698
	0,113771
	3122
	7005
	1531,596
	1428,498
	
	

	
	ciężarówka16-32t
	4,714348
	3,4048
	52
	194
	439,4048
	1183,949
	
	

	
	ciężarówka 3.5-7.5t
	1,325916
	1,024189
	64
	136
	152,1023
	249,6657
	
	

	
	wany
	0,529006
	0,368105
	305
	455
	289,2013
	300,2084
	
	

	PM
	autobus
	0,042506
	0,012927
	35
	158
	2,666601
	3,660957
	79,88339
	75,52841

	
	samochód osobowy
	0,008281
	0,003848
	3122
	7005
	46,33994
	48,31511
	
	

	
	ciężarówka 16-32t
	0,093853
	0,040023
	52
	194
	8,747648
	13,91718
	
	

	
	ciężarówka 3.5-7.5t
	0,034959
	0,017659
	64
	136
	4,010317
	4,304719
	
	

	
	wany
	0,033143
	0,006536
	305
	455
	18,11888
	5,330442
	
	

	SO2
	autobus
	0,002048
	0,019003
	35
	158
	0,128481
	5,381694
	9,093129
	126,9491

	
	samochód osobowy
	0,001299
	0,007309
	3122
	7005
	7,26912
	91,77109
	
	

	
	ciężarówka 16-32t
	0,005712
	0,038001
	52
	194
	0,532392
	13,21407
	
	

	
	ciężarówka 3.5-7.5t
	0,00179
	0,038001
	64
	136
	0,20534
	9,26347
	
	

	
	wany
	0,001752
	0,008974
	305
	455
	0,957798
	7,318756
	
	

	C6H6
	autobus
	0,00004
	0,000526
	35
	158
	0,002509
	0,148964
	100,5301
	18,55177

	
	samochód osobowy
	0,016058
	0,001182
	3122
	7005
	89,85953
	14,84108
	
	

	
	heavy duty truck 16-32t
	0,000079
	0,004781
	52
	194
	0,007363
	1,662495
	
	

	
	ciężarówka 3.5-7.5t
	0,000045
	0,001478
	64
	136
	0,005162
	0,360291
	
	

	
	wany
	0,019491
	0,001887
	305
	455
	10,6555
	1,538945
	
	

	CO
	autobus
	0,661682
	0,000006
	35
	158
	41,51042
	0,001699
	24192,43
	52,69835

	
	samochód osobowy
	3,878119
	0,002264
	3122
	7005
	21701,7
	28,42656
	
	

	
	ciężarówka 16-32t
	0,912204
	0,000013
	52
	194
	85,02274
	0,00452
	
	

	
	ciężarówka 3.5-7.5t
	0,297399
	0,000012
	64
	136
	34,11609
	0,002925
	
	

	
	wany
	4,262175
	0,02975
	305
	455
	2330,08
	24,26265
	
	


Tabela 1. Emisja zanieczyszczeń na całej długości projektowanej drogi dla stanu obecnego i roku 2030, źródło: projekt TREMOVE

Potencjalne oddziaływanie planowanej inwestycji znajduje się w odległości większej niż 30 wysokości emitora od terenów objętych ochroną i terenów uzdrowiskowych, 
w związku z czym zgodnie z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16 poz. 87) nie było potrzeby przeprowadzenia obliczeń emisji zanieczyszczeń na tych obszarach 
z uwzględnieniem ustalonych dla nich odrębnych dopuszczalnych poziomów stężeń zanieczyszczeń. 


Wartości odniesienia dla substancji zanieczyszczających w powietrzu zgodnie 
z rozporządzeniem Ministra Środowiska z dnia 26 stycznia 2010 roku w sprawie wartości odniesienia dla niektórych substancji w powietrzu (Dz. U. nr 16 poz. 87) przedstawiono 
w tabeli 2. Wartości dyspozycyjne zostały obliczone ze wzoru:
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	NAZWA SUBSTANCJI
	MAKSYMALNE ŚRODNIOROCZNE STĘŻENIE 
	DOPUSZCZALNE ŚRODNIOROCZNE STĘŻENIE
	WARTOŚCI DYSPOZYCYJNE 

	pył zawieszony PM10
	25,5 µg/m3
	40 µg/m3
	14,5 µg/m3

	pył zawieszony PM2,5
	18,5 µg/m3
	25 µg/m3
	6,5 µg/m3

	dwutlenek siarki SO2
	3,5 µg/m3
	20 µg/m3
	16,5 µg/m3

	dwutlenek azotu NO2
	12 µg/m3
	40 µg/m3
	28 µg/m3

	tlenek węgla CO
	400 µg/m3
	10 000 µg/m3  (osiem godzin)
	9600 µg/m3(osiem godzin)

	benzen C6H6
	1,1 µg/m3
	5 µg/m3
	3,9 µg/m3


Tabela 2 Wartości odniesienia dla substancji zanieczyszczających w powietrzu.


Jak widać wartości dyspozycyjne w każdej z substancji się na wysokim poziomie. Wynika z tego, iż istnieje duża rezerwa pomiędzy obecnym ruchem pojazdów, który generuje zanieczyszczenia, a stanem jaki nastąpi po oddaniu inwestycji do eksploatacji. W tabeli 3 widzimy, iż w 2030 roku ilość wprowadzanych do środowiska pyłów zawieszonych, benzenu i tlenku węgla spadnie, zatem ruch kołowy nie spowoduje przekroczenia ich dopuszczalnych średniorocznych stężeń. Dwutlenek azotu pozostanie na podobnym poziomie. Największy wzrost odnotuje ilość wprowadzanego dwutlenku siarki, charakteryzował się on jednak najwyższą wartością dyspozycyjną. Widać wyraźnie, że kumulowanie się oddziaływania źródeł wpływa na zwiększenie stężeń maksymalnych w stopniu niepowodującym przekroczeń wartości dopuszczalnych stężeń.


Ad.2. W załączeniu do przedmiotowego pisma załączono mapę identyfikującą klasyfikację akustyczną terenów wokół projektowanej drogi na załączniku nr 1.


Ad.3. W celu określenia możliwych rozwiązań redukcji hałasu z terenu inwestycji przeprowadzono szereg analiz pośrednich.

Na podstawie symulacji stwierdzono, że stosowanie tzw. cichych nawierzchni z uwagi na ograniczenia ich stosowania nie spełni swoich podstawowych funkcji. Cicha nawierzchnia redukuje hałas przy prędkościach pojazdów >= 50 km/h. Ponieważ droga ta prowadzona jest w terenie zabudowanym prędkość przejazdu nie powinna być większa niż ww. prędkość. Uważa się za nie uzasadnione ekonomicznie wskazanie tego typu nawierzchni. 
Z rozważań wyeliminowano również proponowane nasadzenia zieleni. Skuteczność „zielonych ekranów” na tak małej odległości jest znikoma. Brak jest również dostatecznej przestrzeni, aby bezpiecznie zlokalizować taki żywopłot. Dodatkowo należy mieć na uwadze, że pomiar hałasu w środowisku zabudowanym przeprowadza się na wysokości minimum 4 m. W związku z powyższym, aby taki zielony ekran miał wpływ na organicznie hałasu możliwe fizycznie do zbadania cechować się powinien wysokością minimum 4 m. Uznano zatem, 
że najskuteczniejszym rozwiązaniem chroniącym od nadmiernej emisji hałasu jest wprowadzenie ograniczenia prędkości do 30 km/h. Organicznie powinno obowiązywać na odcinku od skrzyżowania ul. Lotniczej z ul. Skrzydlatą i kończyć się 50 m za Elbląską Uczelnią Humanistyczno Ekonomiczną tj. nachodzić na nie chronione tereny przemysłowe. W tabeli 3 przedstawiono wyniki symulacji w punktach zlokalizowanych na granicy działek jednorodzinnych oraz od strony Uczelni. W tabeli 4 zestawiono wyniki symulacji na fasadach budynków dla których działki pokrywają się z obrysem budynku. Na podstawie tych analiz uznano iż zastosowanie ww. ograniczenia prędkości  przyczyni się do zachowania standardów akustycznych bez konieczności budowy kosztownych rozwiązań redukcji hałasu. Wyniki symulacji przedstawiono na załączniku 2 dla pory dnia i załączniku 3 dla pory nocy.
	Nazwa


	Poziom Lr 
	Poziom zalecany 
	Wysokość


	Współrzędne

	
	Dzień 
	Noc 
	Dzień
	Noc 
	
	X 
	Y 
	Z 

	
	(dBA) 
	(dBA) 
	(dBA) 
	(dBA) 
	(m)  
	(m) 
	(m) 
	(m) 

	P1 
	58.2 
	50.2 
	61.0 
	56.0 
	4.00 
	7396925.98 
	6002985.06 
	4.00 

	P2 
	58.7 
	50.7 
	61.0 
	56.0 
	4.00 
	7396908.28 
	6002997.35 
	4.00 

	P3 
	57.7 
	49.8 
	61.0 
	56.0 
	4.00 
	7396896.61 
	6003001.16 
	4.00 

	P4 
	58.8 
	50.9 
	61.0 
	56.0 
	4.00 
	7396879.89 
	6003016.65 
	4.00 

	P5 
	60.0 
	52.0 
	61.0 
	56.0 
	4.00 
	7396859.53 
	6003034.57 
	4.00 

	P6 
	56.8 
	48.9 
	61.0 
	56.0 
	4.00 
	7396904.96 
	6003039.26 
	4.00 

	P7 
	58.0 
	50.1 
	61.0 
	56.0 
	4.00 
	7396875.35 
	6003055.11 
	4.00 

	P8 
	58.9 
	50.9 
	61.0 
	56.0 
	4.00 
	7396855.56 
	6003065.56 
	4.00 

	P9 
	60.0 
	52.0 
	61.0 
	56.0 
	4.00 
	7396824.83 
	6003081.41 
	4.00 

	P10 
	60.6 
	52.6 
	61.0 
	56.0 
	4.00 
	7396812.05 
	6003066.79 
	4.00 

	P11 
	60.2 
	52.2 
	61.0 
	56.0 
	4.00
	7396773.34 
	6003108.57 
	4.00 


Tabela 3. Poziom hałasu w punktach immisji.
	Poziom średni 
	Współrzędne
	Wysokość piętra

	Dzień
	Noc 
	X
	Y 
	O 
	Parter 
	Piętro - piętro

	(dBA) 
	(dBA) 
	(m) 
	(m) 
	(m) 
	(m) 
	(m) 

	57.1 
	49.1 
	7396386.94 
	6003275.35 
	8.00 
	2.50 
	2.80 

	57.1 
	49.2 
	7396455.00 
	6003259.20 
	8.00 
	2.50 
	2.80 

	56.3 
	48.4 
	7396593.30 
	6003217.54 
	8.00 
	2.50 
	2.80 

	60.2 
	52.3 
	7396324.11 
	6003241.53 
	8.00 
	2.50 
	2.80 

	60.4 
	52.5 
	7396393.48 
	6003224.95 
	8.00 
	2.50 
	2.80 

	50.5 
	43.0 
	7396430.13 
	6003185.47 
	8.00 
	2.50 
	2.80 

	56.6 
	48.7 
	7396540.68 
	6003229.48 
	8.00 
	2.50 
	2.80 

	56.6 
	48.7 
	7396520.85 
	6003242.35 
	8.00 
	2.50 
	2.80 

	57.1 
	49.2 
	7396473.67 
	6003245.03 
	8.00 
	2.50 
	2.80 

	57.1 
	49.1 
	7396404.51 
	6003263.79 
	8.00 
	2.50 
	2.80 


Tabela 4. Poziom hałasu na fasadzie budynku

Z wyrazami szacunku
Sprawę prowadzi:

mgr inż. Jacek Michałowski
Tel.  +48 58 746 39 00
d1@znakgdansk.pl
ZNAK Gdańsk Sp. z o.o.          
Tel.  +48 793 224 504
NIP 5833160351

Ul. Potęgowska 12 lok. 66

Tel.  +48 58 746 3900
REGON 221895371
80-174 Gdańsk


Fax. +48 58 746 3068
www.znakgdansk.pl
d1@znakgdansk.pl
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