
Karta informacyjna przedsięwzięcia

dot. przygotowania terenów inwestycyjnych poprzez budowę infrastruktury technicznej w Elblągu
- ul. Wschodnia bis- etap II ”.

zgodnie z art.3 ust.1 pkt.5 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska oraz o ocenach oddziaływania  na środowisko (Dz. U. Nr 199, poz.1227 z późn. zm.).

1. Rodzaj, skala i usytuowanie przedsięwzięcia 
Rodzaj przedsięwzięcia  
Planowane przedsięwzięcie, będące inwestycją celu publicznego, polega  na przygotowaniu pod inwestycje terenów, zlokalizowanych w południowo – wschodniej części miasta, na południowy - wschód od ul. Rawskiej, pomiędzy ul. Dąbrowskiego i ul. Pasłęcką (droga wojewódzka nr 500) – poprzez budowę elementów infrastruktury technicznej, tj. sieci uzbrojenia podziemnego i odcinków dróg obsługujących w/w tereny.

Budowa sieci infrastruktury technicznej, realizowana w ramach planowanej inwestycji, wykonywana będzie na podstawie pozwolenia na budowę, wydanego  w oparciu o prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994r. (Dz. U.10.243.1623), natomiast budowa dróg realizowana będzie w oparciu o decyzję o zezwoleniu na realizację inwestycji drogowej w oparciu o ustawę z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczególnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (Dz.U.08.193.1194).
Powyższa inwestycji planowana jest do realizacji przy dofinansowaniu z funduszy Unii Europejskiej. 
Skala przedsięwzięcia

Inwestycja obejmuje budowę elementów uzbrojenia terenu, tj. sieci wodociągowej, kanalizacji sanitarnej, sieci telekomunikacyjnej i odcinków dróg dojazdowych do tych terenów, wraz z kanalizacją deszczową, oświetleniem ulicznym i kanałami technologicznymi.

Powyższe przedsięwzięcie będzie obejmowało budowę następujących elementów infrastruktury technicznej:
· sieć wodociągowa o dł. ok. 975,0 m, 

· kanalizacja sanitarna o dł. ok. 975,0 m – stanowiąca I etap  docelowych rozwiązań kanalizacji sanitarnej dla przedmiotowych terenów inwestycyjnych we wschodniej części miasta Elbląga, 

· sieć teletechniczna o dł. ok . 975,0 m ,

· drogi dojazdowe komunikujące w/w tereny inwestycyjne z układem komunikacyjnym miejskim i poza miejskim o łącznej dł. ok. 1,0 km w tym droga klasy „G” o dł. ok. 820,0 m i droga klasy „Z” o dł. ok. 155,0 m wraz z budową trzech skrzyżowań typu „rondo”. Pierwsze czterowlotowe skrzyżowanie typu „rondo” nowoprojektowanych dróg klasy „G” i „Z”, drugie czterowlotowe skrzyżowanie typu „rondo” nowoprojektowanej drogi klasy „G” z ul. Grunwaldzką (droga gminna) wraz z przebudową istniejących wlotów w ul. Grunwaldzkiej, trzecie czterowlotowe skrzyżowanie typu „rondo” nowoprojektowanej drogi klasy „G” z ul. Pasłęcką (droga wojewódzka Nr 500) bezpośrednio kierującą ruch z drogi krajowej Nr 7 na przedmiotowe tereny inwestycyjne i do miasta wraz z przebudową wlotów w ul. Pasłęckiej.
W zakresie robót drogowych przewiduje się:
· budowę drogi klasy „G” 1/2 o dł. ok. 820.0 m – stanowiącej fragment obwodnicy wschodniej miasta – ul. Wschodniej bis – etap II,
· budowę drogi klasy „Z” 1/2 o dł. ok. 155.0 m,
· budowę ciągów pieszych wzdłuż nowo budowanych dróg,
· budowę dwukierunkowej ścieżki rowerowej  wzdłuż w/w dróg, 

· budowę dwóch zatok autobusowych 

· budowę kanalizacji deszczowej o łącznej długości około 1 500 m wraz z systemem jej podczyszczania i rurociągami zrzutowymi podczyszczonych ścieków opadowych,  
· budowę oświetlenia ulicznego o mocy ok. 10 kW,
· budowę kanałów  technologicznych o dł. ok. 975,0 m.

Przewidywane parametry techniczne:
a) sieć wodociągowa:

· przewidywana średnica do ( 300 mm

· rury z żeliwa sferoidalnego lub z tworzyw sztucznych, 
b) sieć kanalizacji sanitarnej:

· przewidywana średnica do ( 200 mm
· rury  z tworzyw sztucznych,
c) kanalizacja teletechniczna:
· rury HDPE ( 110 mm:

d) kanały technologiczne: 
· rury HDPE ( 32 mm:

e) nowo budowane drogi :
· droga KD G 1/2 :
· długość odcinka w osi ok. 820,0 m
·  jezdnia 2x3,5
· projektowana szerokość pasa drogowego – 40,0 m 

· obustronne ciągi piesze o szer. 2,5 m
· jednostronna dwukierunkowa ścieżka rowerowa o szer. 5,0 m
· droga KD Z 1/2 :

· długość odcinka w osi ok. 155,0 m

·  jezdnia 2x3,0
· projektowana szerokość pasa drogowego – od 15,0 m do 23,0 m  

· jednostronny ciąg pieszy o szer.  2,5 m
· jednostronna dwukierunkowa ścieżka rowerowa o szer. 5,0 m
· skrzyżowanie nowo budowanych dróg klasy „G” i  „Z”: małe rondo, przewidywana średnica zewnętrzna Dz=42 m,
· skrzyżowanie ulic Grunwaldzkiej – nowo budowana droga klasy „G”: małe rondo, przewidywana średnica zewnętrzna Dz=42 m,
· skrzyżowanie ulic Pasłęckiej – nowo budowana droga klasy „G”: małe rondo, przewidywana średnica zewnętrzna Dz=42 m,
· powyższy system komunikacyjny wyposażony zostanie w następujące uzbrojenie techniczne:

· oświetlenie o łącznej mocy rzędu 10 kW
· kanalizacja deszczowa o łącznej długości  ok. 1,5 km
· kanał technologiczny  długości ok. 975 m.
Usytuowanie przedsięwzięcia

Inwestycja zlokalizowana jest w województwie warmińsko-mazurskim, powiecie elbląskim,               we wschodniej części miasta Elbląg. Nowa projektowana sieć uzbrojenia podziemnego oraz droga zlokalizowane będą na wschód od ul. Okólnik i na północ od ul. Pasłęckiej. Projektowana infrastruktura techniczna będzie przebiegać w większości przez tereny niezabudowane. 
Projektowane sieci uzbrojenia poziemnego w większości będą zlokalizowane wzdłuż projektowanych dróg dojazdowych do przedmiotowych terenów inwestycyjnych. W obszarze skrzyżowań nowo projektowanej drogi z ulicami Grunwaldzką i Pasłęcką występują tereny zainwestowane. Na odcinku pomiędzy w/w skrzyżowaniami po zachodniej stronie projektowanej drogi znajdują się ogródki działkowe, natomiast po stronie wschodniej usytuowana jest zabudowa produkcyjno-usługowa. Na północ od skrzyżowania z ul. Grunwaldzką, po wschodniej stronie projektowanej drogi znajduje się kompleks garaży mocno zdewastowany,  natomiast po stronie zachodniej szeroki pas zieleni wysokiej, za którym zlokalizowane są obiekty mieszkalno-usługowe. Przebiegający na wschód od planowanej inwestycji jar rzeki Terkawki jest silnie zakrzewiony i zachwaszczony, a także zaśmiecony. Na pozostałym odcinku drogi znajdują się tereny określone jako grunty rolne klasy III i IV i łąki, z niewielkim udziałem zadrzewień śródpolnych. 
             W zakresie opracowania inwestycji znajdują się następujące działki:
Obręb 0020, nr ewidencyjny działki: 97/1, 97/4, 103, 102/2, 102/3, 102/4, 102/1, 99/1, 102/5, 99/3, 102/6, 105/42, 105/43, 105/40,105/14, 108/1, 108/2, 108/3, 108/4, 108/5, 108/6, 108/7, 108/8, 108/9, 108/10, 108/11, 108/12, 108/13, 108/14, 108/15, 108/16, 108/17, 108/18, 108/19, 108/20, 108/21, 108/22, 108/23, 108/24, 108/25, 108/26, 108/27, 108/28, 108/29, 108/30, 108/31, 108/32, 108/33, 108/34, 108/35, 108/36, 108/37, 108/38, 108/39, 108/40, 108/41,  108/42, 108/43, 108/44, 108/45, 108/46, 108/47, 108/48, 108/49, 108/50,108/51, 108/52, 108/53,108/54, 108/55, 108/56, 108/57, 108/58, 108/59, 108/60, 108/61, 108/62, 108/63, 108/64, 108/65, 108/66, 108/67, 108/68, 108/69, 108/70,108/71, 108/72, 108/73, 108/74, 108/75,108/76,108/77,108/78, 108/79, 108/80, 108/81, 108/82,108/86, 108/87, 108/88, 108/89, 108/90, 108/91, 108/92, 108/93, 108/94, 108/95 108/96, 108/97, 108/98, 108/99, 108/100, 108/101, 108/102, 108/103, 108/104, 108/105, 108/106, 108/107, 108/108, 108/109, 108/110, 108/111, 108/112, 108/113, 108/114, 108/115, 108/116, 108/117, 108/118, 108/119, 108/120, 108/121, 108/122, 108/123, 108/124, 108/125, 108/126, 108/127,108/133, 108/134, 108/135, 108/136, 108137, 108/138, 108/139, 108/140, 108/141, 108/142, 108/143, 108/144, 108/145, 108/146, 108/147, 108/148, 108/149, 108/150, 108/151, 108/152, 108/153, 108/154, 108/155, 108/156, 108/157, 108/158, 108/159, 108/160, 108/161, 108/162, 108/163, 108/164, 108/165, 108/304
Obręb 0024 nr ewidencyjny działki:  90/2, 93, 103/3, 173, 174, 179, 98, 442, 443 
 Przewidywany teren realizacji inwestycji pokrywa się z terenem potencjalnego oddziaływania na środowisko i  został zaznaczony na kopii mapy ewidencyjnej linią ciągłą koloru czerwonego. 

W załączeniu skrócone wypisy z rejestru.
2. 
Powierzchnia zajmowanej nieruchomości, a także obiektu budowlanego oraz dotychczasowy sposób ich wykorzystania i pokrycia szatą roślinną

Szacunkowe zajęcie terenu na cele realizacji inwestycji określono na podstawie mapy ewidencyjnej. 

Szacunkowa powierzchnia nieruchomości na której realizowana będzie inwestycja: ok. 40 ha,
 w tym powierzchnia obiektów budowlanych (jezdnia, ronda, chodniki, ścieżka rowerowa): ok. 20 ha
Powierzchnia biologicznie czynna: przewidywana powyżej  20%
Działki, na których  przewidziano realizację inwestycji stanowią grunty rolne klasy III i IV, łąki, tereny mieszkaniowe oznaczone symbolem – B; oraz drogi oznaczone symbolem – dr. Tereny te porastają nieliczne krzewy i drzewa rosnące pojedynczo bądź w zwartych grupach. Omawiane przedsięwzięcie nie jest zlokalizowane w obrębie rezerwatów przyrody, parków narodowych, parków krajobrazowych i na obszarach objętych innymi formami ochrony przyrody.

Przedmiotowe przedsięwzięcie stanowi przygotowanie terenów inwestycyjnych poprzez budowę infrastruktury technicznej obsługującej te tereny. Aktualny brak podstawowego uzbrojenia omawianego obszaru w infrastrukturę techniczną uniemożliwia jego gospodarcze wykorzystanie.
Planowana inwestycja ma na celu umożliwienie na przedmiotowym terenie rozwoju inwestycji oraz skomunikowanie go z układem komunikacyjnym miasta i drogą krajową Nr 7.

Projektowana droga klasy „G” ulica Wschodnia bis - etap II, będzie komunikowała omawiane tereny inwestycyjne z układem komunikacyjnym miejskim i poza miejskim, będzie stanowiła odcinek planowanej Obwodnicy Wschodniej i będzie umożliwiała tranzyt ruchu samochodowego na kierunku północny wschód – południe z ominięciem centrum miasta. Ponadto planowana inwestycja ma na celu poprawę funkcjonowania istniejącego układu komunikacyjnego we wschodniej części Elbląga, z uwzględnieniem prognozy ruchu, związanego z planowanymi inwestycjami zawartymi w Studium Uwarunkowań i Kierunków Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Miasto Elbląg. 

Realizacja inwestycji nie spowoduje istotnych zniszczeń przyrodniczych. Według dostępnych dokumentów obszar inwestycji charakteryzuje się brakiem szczególnych cech związanych z występowaniem chronionych czy też rzadkich gatunków roślin i grzybów. W wyniku wizji lokalnej nie stwierdzono występowania gatunków chronionych w obrębie realizacji inwestycji.  Omawiany teren jest obszarem przekształconym przyrodniczo, położonym w znacznych odległościach od obszarów objętych ochroną przyrody. Niemniej, przed sporządzeniem projektu budowlanego   przewiduje się wykonanie inwentaryzacji zieleni oraz projektu gospodarki drzewostanem wraz z zaznaczeniem drzew i krzewów przeznaczonych do wycinki oraz nowych nasadzeń. Odbudowa szaty roślinnej uwzględniać będzie uwarunkowania krajobrazowe, przyrodnicze i akustyczne. 

3. Rodzaj technologii
Realizacji planowanej inwestycji  towarzyszy znaczny zakres robót ziemnych, związanych z:
· budową sieci uzbrojenia podziemnego, które wykonywane będą metodą wykopów otwartych poprzez ułożenie elementów sieci, które zostaną zasypane zasypką t.j. gruntem piaszczystym, a następnie gruntem rodzimym, 
· wykonywaniem wykopów pod fundamenty słupów oświetlenia,
· konstrukcji nawierzchni i kształtowanie korpusu drogi, 
· wykonaniem kanalizacji deszczowej,
· usunięciem kolizji projektowanej drogi z infrastrukturą techniczną, głównie w rejonie skrzyżowania z ulicami Grunwaldzką i Pasłęcką,
· układaniem warstwy ziemi urodzajnej wraz z obsiewem trawą i nasadzaniem zieleni przydrożnej,

· ewentualną wymianą gruntu w zależności od wyników badań geotechnicznych. 


Przy realizacji robót rozbiórkowych, ziemnych, drogowych i budowlanych przewiduje się
zastosowanie sprzętu samojezdnego z napędem spalinowym jak: frezarki, koparkoładowarki, spycharkoładowarki, równiarki, walce i samochody samorozładowcze, poza tym inne urządzenia jak: zagęszczarki, ew. urządzenia do wbijania brusów, a także urządzenia mechaniczne o napędzie  elektrycznym.  

Prace związane z inwestycją prowadzone będą przy zastosowaniu tradycyjnych, typowych technologii dla robót ziemnych, sieciowych, drogowych i budowlanych.

2. Ewentualne warianty przedsięwzięcia
Rezygnuje się z wariantowania przedmiotowego przedsięwzięcia.

Wariant 0: polegający na niepodejmowaniu żadnych działań inwestycyjnych.
Wariant podstawowy: – polegający na realizacji przedsięwzięcia: 
budowa sieci wodociągowej o dł. ok. 975,0 m, 

· budowa kanalizacji sanitarnej o dł. ok. 975,0 m – odcinka sieci sanitarnej stanowiącego I etap  docelowych rozwiązań kanalizacji sanitarnej dla przedmiotowych terenów inwestycyjnych we wschodniej części miasta Elbląga, 

· budowę kanalizacji teletechnicznej o dł. ok. 975,0 m ,

· budowę kanałów technologicznych o dł. ok. 975,0 m,

· budowę drogi klasy „G” 1/2 o dł. ok. 820,0 m – stanowiącej fragment obwodnicy wschodniej miasta – ul. Wschodniej bis – etap II,

· budowę drogi klasy „Z” 1/2 o dł. ok. 155,0 m,

· budowę ciągów pieszych wzdłuż nowo budowanych dróg,

· budowę dwukierunkowej ścieżki rowerowej  wzdłuż w/w dróg, 

· budowę dwóch zatok autobusowych 
· budowę sieci deszczowej 

· budowę oświetlenia ulicznego,

Wariant 0: 

Niepodejmowanie działań inwestycyjnych niesie za sobą następujące konsekwencje:    
· Brak sieci uzbrojenia oraz pozostałej infrastruktury technicznej uniemożliwi prowadzenie jakichkolwiek działań inwestycyjnych na tym terenie. 

· Brak  zainteresowania w/w terenami przez potencjalnych inwestorów 

· Brak skomunikowania terenów inwestycyjnych, w tym terenów rozwojowych, zlokalizowanych  na północ od ul. Grunwaldzkiej i na wschód od ul. Okólnik z pozostałą częścią miasta i przebiegającymi w pobliżu drogami krajowymi Nr 7 i 22, z ominięciem centrum Elbląga.

· Brak motywacji do poprawy estetyki i porządku analizowanej przestrzeni, w tym likwidacji kompleksu garaży przy ul. Grunwaldzkiej oraz „odśmiecenia” jaru rzeczki Terkawka i pozostałych terenów zadrzewionych.  
Wariant podstawowy: 


Realizacja inwestycji w zakresie zgodnym z niniejszą Kartą informacyjną przyniesie następujące korzyści:
· poprawa atrakcyjności otoczenia w obszarze przedmiotowej inwestycji poprzez wykonanie infrastruktury technicznej,

· umożliwienie rozpoczęcia przez potencjalnych inwestorów działań, związanych z realizacją na tym obszarze inwestycji, prowadzących do rozwoju gospodarczego,

· skomunikowanie terenów inwestycyjnych z układem komunikacyjnych miejskim i siecią dróg krajowych, 
· zwiększenie atrakcyjności terenów inwestycyjnych, zlokalizowanych po wschodniej i zachodniej stronie nowo budowanej drogi poprzez ułatwienie dostępu zarówno dla ruchu kołowego, jak pieszego i rowerowego, 
· docelowe włączenie budowanego odcinka drogi klasy G 1/2 ul. Wschodniej bis - etap II w planowany ciąg przebiegu obwodnicy wschodniej miasta Elbląga spowoduje przeniesienie części ruchu samochodowego z centrum miasta,
· uregulowanie gospodarki wodami opadowymi, 

· ograniczenie emisji spalin, hałasu ze względu na poprawioną organizację ruchu (dostosowanie parametrów inwestycji do prognozowanego ruchu pojazdów), poprawę płynności ruchu, poprawę stanu nawierzchni, 
· bezpieczeństwo uczestników ruchu kołowego na skrzyżowaniach typu „rondo”

· dodatkowo zwiększenie bezpieczeństwa dla ruchu pieszego i rowerowego poprzez wydzielenie ciągów pieszego i rowerowego od jezdni, oraz dostęp do przyległych terenów. 
Gmina Miasto Elbląg, która jest Inwestorem omawianego przedsięwzięcia, w zadaniach statutowych ma obowiązek podnoszenia atrakcyjności inwestycyjnej terenów poprzez budowę infrastruktury technicznej, zwiększając tym atrakcyjność i zainteresowanie potencjalnych inwestorów oraz należyte utrzymanie dróg publicznych w mieście oraz dbałość o bezpieczeństwo uczestników ruchu na tych drogach, w celu podniesienia standardu życia mieszkańców oraz stworzenia klimatu sprzyjającego  rozwojowi miasta poprzez wzrost zainteresowania potencjalnych inwestorów. W związku z powyższym realizację planowanego przedsięwzięcia, w zakresie określonym w niniejszym wniosku należy uznać za rozwiązanie właściwe i niezbędne, korzystne dla mieszkańców miasta, bez nadmiernej ingerencji w środowisko.  
5. 
Przewidywane ilości wykorzystywanej wody i innych surowców, materiałów, paliw oraz      
energii


Na etapie budowy:

planowanego przedsięwzięcia prognozuje się, że zużycie wody, materiałów, paliw oraz energii kształtować się będzie na przeciętnym poziomie, analogicznie jak przy innych robotach sieciowych i drogowych.  
W fazie budowy wykorzystywane będą typowe dla tego typu prac budowlanych materiały takie jak: beton asfaltowy, beton konstrukcyjny, cement, kruszywa mineralne, drobnowymiarowe elementy betonowe i kamienne, rury i kształtki z tworzyw sztucznych bądź żeliwne, słupy oświetleniowe żelbetowe z osprzętem i lampami, kable elektroenergetyczne oraz inne elementy i urządzenia wyposażenia sieci i dróg. Ponadto, w procesie budowlanym zużywane będą znaczne ilości oleju napędowego do transportu materiałów oraz napędu pojazdów samojezdnych, niewielkie ilości energii elektrycznej do oświetlenia placu budowy i zasilania urządzeń elektrycznych oraz niewielkie ilości wody. 
Zapotrzebowanie na energię elektryczną w fazie realizacji inwestycji będzie pokryte z istniejącej sieci energetycznej. Nie przewiduje się zapotrzebowania na energię cieplną oraz gazową. Wszystkie użyte do budowy materiały, paliwa i energie będą wykorzystywane zgodnie z obowiązującymi normami i przepisami, ze szczególnym zwróceniem uwagi na odzysk materiałów i surowców  z odpadów. 
Na etapie eksploatacji:   
Podstawowym celem planowanej infrastruktury technicznej jest doprowadzenie podstawowych mediów dla potrzeb docelowego zainwestowania południowo-wschodniej części dzielnicy Warszawskie Przedmieście. Samo funkcjonowanie projektowanych sieci nie jest bezpośrednio związane ze zużyciem wody, surowców, materiałów, paliw i energii.

Eksploatacja obiektów drogowych związana będzie natomiast ze zużyciem energii elektrycznej na ich oświetlenie, znikomych ilości wody (zraszanie jezdni i chodników wodą dowożoną w cysternach) a pośrednio również zużyciem benzyny i oleju opałowego przez użytkowników drogi. Moc zainstalowana dla oświetlenia ulic oraz ewentualnej sygnalizacji świetlnej kształtować się będzie na poziomie rzędu 5 do 10 kW.  Zużycie paliw napędowych zależeć będzie od obciążenia dróg i  wzrośnie po wybudowaniu całego ciągu obwodnicy wschodniej miasta. 

 6. 
Rozwiązania chroniące środowisko      

Faza realizacji inwestycji

Przy realizacji inwestycji przyjęto technologię robót budowlanych spełniające obowiązujące normy budowlane. Wytwarzanie mas mineralno-asfaltowych, betonu, prefabrykatów budowlanych, konstrukcji stalowych odbywać będzie się w wytwórniach spełniających wymagania ochrony środowiska. Wszystkie stosowane materiały i produkty będą posiadały dokumenty dopuszczające je do stosowania w budownictwie. Za właściwe postępowanie z odpadami będzie odpowiedzialny wykonawca robót, związanych z realizacją inwestycji. Przed przystąpieniem do realizacji inwestycji wykonawca robót zorganizuje zaplecze placu budowy (m.in. wyposażone we właściwie przygotowane  place  składowe materiałów i odpadów, sanitariaty – kabiny np. TOI-TOI).

Ogólne możliwe do zastosowania działania mające na celu zapobieganie i ograniczanie
negatywnych oddziaływań na środowisko na etapie realizacji przedsięwzięcia są następujące:


Ochrona powierzchni ziemi


Zapobieganie zanieczyszczeniu powierzchni ziemi związane będzie głównie z taką organizacją
placu budowy, aby na jego terenie i w okolicy nie pozostawały resztki materiałów budowlanych,
które mogłyby powodować zanieczyszczenie gruntu. Ponadto w trakcie realizacji
przedsięwzięcia podejmowane będą działania zmierzające do zapewnienia należytego stanu technicznego wykorzystywanych maszyn i urządzeń w celu zminimalizowania możliwości wycieku z nich substancji niebezpiecznych (olejów, benzyn). Wytwarzane w trakcie budowy odpady komunalne i budowlane składowane będą czasowo w miejscach do tego przeznaczonych, przy czym ewentualne odpady niebezpieczne magazynowane będą w specjalistycznych pojemnikach. Wszystkie wytworzone odpady zostaną przekazane do odzysku lub unieszkodliwienia zgodnie z wymogami ochrony środowiska, odbiorcy posiadającemu zezwolenie na prowadzenie działalności w zakresie gospodarki odpadami. 
Na etapie budowy nastąpią znaczne zmiany powierzchni ziemi – stosunkowo niewielka wycinka drzew i krzewów oraz usuniecie roślinności zielnej z całego objętego robotami ziemnymi terenu, niewielkie przekształcenia konfiguracji terenu. Ponadto realizacja przedsięwzięcia, związana będzie z częściowym zajęciem ogródków działkowych miedzy ulicami Grunwaldzką i Pasłęcką. Zrekompensowane to zostanie nowymi nasadzeniami drzew, w tym zieleni izolacyjnej wzdłuż 
ul. Wschodniej bis – etap II, oraz odtworzeniem warstwy glebowej i jej zadarnieniem na trasie realizowanych sieci i innych miejscach (w tym teren po placu budowy). Ponadto, na etapie budowy zostanie oczyszczony i zrekultywowany teren, na którym zlokalizowany jest kompleks garaży,  przewidzianych do rozbiórki.  


Zapobieganie zanieczyszczeniom oraz skażeniom wód powierzchniowych i podziemnych


Przeciwdziałanie grupie zagrożeń wód powierzchniowych i podziemnych na etapie budowy
polegać będzie na odpowiedniej organizacji robót i lokalizacji zaplecza budowy oraz bazy
sprzętowej, tak, aby nie stanowiły one zagrożenia wyciekami eksploatacyjnymi oraz
awaryjnymi. Brak zagrożeń dla wód powierzchniowych, natomiast minimalizacja potencjalnych zagrożeń dla wód podziemnych wiązać się będzie z koniecznością wyeliminowanie zdarzeń sprzyjających przedostawaniu się do środowiska substancji niebezpiecznych zawartych w wytwarzanych odpadach oraz płynów eksploatacyjnych wykorzystywanych urządzeń, a w sytuacjach awaryjnych wymagało natychmiastowego reagowania. 

Ochrona przed hałasem


Wzmożony hałas w trakcie robót drogowych i budowlanych ma miejsce w trakcie pracy maszyn,
urządzeń i samochodów. Hałas minimalizowany będzie poprzez używanie sprawnego,
posiadającego właściwe atesty,  dopuszczonego do użytku sprzętu budowlanego. Ponadto
wszelkie prace związane z emisją ponadnormatywnego hałasu prowadzone będą wyłącznie              
w godzinach dziennych bądź wyjątkowo wieczornych – od 6.00 do 22.00.


Ochrona powietrza atmosferycznego


Faza budowy, z punktu widzenia ochrony powietrza, wiązać się będzie z emisją spalin z silników pojazdów i maszyn roboczych oraz pyleniem z dróg i powierzchni terenu objętych pracami ziemnymi. W trakcie realizacji inwestycji emisja zanieczyszczeń posiadać będzie
charakter czasowy i lokalny i zmieniać się będzie w zależności od miejsca i fazy budowy. Ze względu na swój krótkotrwały i przemijający charakter emisja ta zniknie wraz z zakończeniem poszczególnych etapów prac budowlanych. 
Faza eksploatacji inwestycji:


W celu ograniczania negatywnych oddziaływań przedsięwzięcia na środowisko w trakcie jego
eksploatacji zastosowane będą następujące rozwiązania:


Ochrona powierzchni ziemi


Odtworzona na etapie budowy szata roślinna na terenie przedsięwzięcia będzie stanowić rekompensatę strat przyrodniczych spowodowanych realizacją przedsięwzięcia. Eksploatacja projektowanych sieci infrastruktury technicznej nie stanowi zagrożenia dla powierzchni ziemi. 
Podczas eksploatacji drogi, gleby w jej sąsiedztwie zanieczyszczane będą emisją zanieczyszczeń lotnych za spalin i cząstkami
materiałów ściernych (jezdni, opon, tarcz hamulcowych). Ograniczenie wpływu eksploatacji obiektów drogowych na stan czystości powierzchni ziemi realizowane będzie głównie poprzez utrzymanie w dobrym stanie zieleni w pasie drogowym oraz prawidłowe zagospodarowanie i utrzymanie kanalizacji deszczowej. 


Zapobieganie zanieczyszczeniom oraz skażeniom wód powierzchniowych i podziemnych


Eksploatacja projektowanych sieci infrastruktury technicznej nie stanowi również zagrożenia dla wód powierzchniowych i podziemnych. Ścieki komunalne odprowadzane będą do miejskiej oczyszczalni, a na terenie objętym opracowaniem nie przewiduje się awaryjnego zrzutu tych ścieków. Zastosowane rozwiązania zapewnią szczelność projektowanej kanalizacji, uniemożliwiając eksfiltrację ścieków do gruntu i infiltrację wód opadowych
Na etapie eksploatacji każdej drogi wody powierzchniowe i podziemne potencjalnie narażone są                         na zanieczyszczenie. Środowisko gruntowe i wodne jest nośnikiem i drogą rozprzestrzeniania się
zanieczyszczeń z obiektów drogowych, a także jest narażone na ewentualne awarie drogowe.

Największe zagrożenie niesie za sobą przenikanie do wód podziemnych zanieczyszczeń
występujących w ściekach opadowych i roztopowych. Przewiduje się, że wody opadowe z drogi będą odprowadzane do projektowanej kanalizacji deszczowej i po podczyszczeniu w stopniu określonym właściwymi przepisami zrzucane do wód powierzchniowych. W zakresie kanalizacji przewiduje się zastosowanie typowych rozwiązań jak piaskowniki i separatory substancji ropopochodnych oraz wpusty drogowe z osadnikami wyposażone w kosze. Brak podstawowych danych dotyczących parametrów rzeki Terkawki i jej zapełnienia przy nawalnych deszczach oraz przy roztopach, co nie pozwala na jednoznaczną ocenę wielkości spiętrzeń wody w wyniku zrzutu ścieków z kanalizacji deszczowej. Problem ten zostanie rozstrzygnięty na etapie opracowywania dokumentacji projektowej, w ramach operatu wodno-prawnego, uwzględniającego ilość wód opadowych z terenów utwardzonych na całym objętym Projektem obszarze. 

Eksploatacja obiektów objętych omawianym przedsięwzięciem inwestycyjnym, zgodnie z określonymi wyżej zasadami, nie stanowi zagrożenia dla wód podziemnych. Natomiast w odniesieniu do wód powierzchniowych – wzrost powierzchni utwardzonych na całym objętym opracowaniem obszarze może spowodować wzrost zagrożeń powodziowych, co wymagałoby przeprowadzenia określonych robót hydrotechnicznych w korycie rzeki Terkawki (oczyszczenie koryta, zwiększenie zdolności retencyjnej).   


Ochrona przed hałasem
Eksploatacja projektowanych sieci infrastruktury technicznej nie jest związana z emisją hałasu. Natomiast budowa dróg spowoduje zmianę klimatu akustycznego w omawianym rejonie. Wymagana wysoka jakość projektowanej nawierzchni oraz warunki ruchu (płynność jazdy oraz zmniejszenia prędkości na dojazdach do rond) umożliwi ograniczenie hałasu drogowego, w tym na  ulicach Grunwaldzkiej i Pasłęckiej w obrębie planowanych skrzyżowań typu „rondo” z projektowaną drogą. Biorąc pod uwagę prognozowane natężenie ruchu pojazdów i prognozowany zasięg oddziaływania hałasu na otoczenie przewiduje się podjęcie działań minimalizujących oddziaływania hałasu, do których zaliczyć należy nasadzenia zieleni, w tym o charakterze izolacyjnym (naturalne ekrany akustyczne), a  w zależności od funkcji docelowej zabudowy przyległych terenów nie wyklucza się budowy przy ul. Wschodniej bis również ekranów sztucznych .  

Ochrona powietrza atmosferycznego


Eksploatacja projektowanej sieci infrastruktury technicznej nie stanowi źródła emisji zanieczyszczeń do powietrza.  


Powszechnie brak jest sposobów całkowitego ograniczenia emisji substancji szkodliwych ze
źródeł niezorganizowanych, w tym komunikacyjnych. Można jednak stwierdzić, iż przewidziane               
w projekcie technicznym rozwiązania wpłyną w sposób istotny na ograniczenie  rozprzestrzeniania zanieczyszczeń w powietrzu. 


Organizacja ruchu oraz równość nawierzchni będzie sprzyjać płynności ruchu i jeździe z jednakową prędkością optymalną. Wyeliminowanie częstego zatrzymywania się i ruszania spowoduje zmniejszenie wielkości emisji spalin i pyłów z przejeżdżających pojazdów. Budowa skrzyżowań typu „rondo” sprzyjać będzie również ograniczeniu prędkości poruszających się pojazdów poniżej parametrów dopuszczalnych. Jazda z taką prędkością charakteryzuje się minimalnymi z możliwych wartościami emisji zanieczyszczeń do powietrza. 

7.    
Rodzaje i przewidywane ilości wprowadzanych do środowiska substancji lub energii przy zastosowaniu rozwiązań chroniących środowisko 

· Ścieki bytowe 
Nie przewiduje się wprowadzania do środowiska ścieków bytowych ani technologicznych w wyniku eksploatacji planowanych obiektów.
· Wody opadowe z projektowanych powierzchni utwardzonych – przewiduje się 120l/s.


 Wody opadowe z powierzchni utwardzonych zbierane będą przez wpusty uliczne i odprowadzone do nowo budowanej kanalizacji deszczowej i dalej, po podczyszczeniu zgodnie z obowiązującymi przepisami do najbliższego cieku naturalnego tj. rzeki Terkawka trzema wylotami  zlokalizowanymi na działkach o numerach: 103, 98 i 443.
· Odpady 

W fazie realizacji inwestycji odpady komunalne i budowlane składowane będą czasowo w miejscach do tego przeznaczonych, przy czym ewentualne odpady niebezpieczne magazynowane będą w specjalistycznych pojemnikach. Wszystkie wytworzone odpady zostaną przekazane do odzysku lub unieszkodliwienia zgodnie z wymogami ochrony środowiska, odbiorcy posiadającemu zezwolenie na prowadzenie działalność w zakresie gospodarki odpadami. 

Eksploatacja objętych Projektem sieci nie jest związana z wytwarzaniem odpadów. Za postępowanie z odpadami, powstającymi w niewielkich ilościami przy konserwacji i remontach tych  sieci odpowiadać będą ich eksploatatorzy.
Eksploatacji dróg towarzyszy powstawanie niewielkich ilości odpadów komunalnych i odpadów związanych z konserwacją i pracami remontowymi. Chodniki przystanki autobusowe wyposażone zostaną w kosze na śmieci, okresowo opróżniane przez służby miejskie. Osady ze studzienek i innych urządzeń na kanalizacji deszczowej usuwane i  unieszkodliwiane będą  przez eksploatatora tej kanalizacji. Unieszkodliwienie wyeksploatowanych lamp (w tym zaliczanych do odpadów niebezpiecznych) oraz innego sprzętu elektrycznego leży w obowiązkach eksploatatora oświetlenia ulicznego. Unieszkodliwienie odpadów z naprawy jezdni i innych elementów drogi stanowi obowiązek właściciela drogi.
· Zanieczyszczenia powietrza atmosferycznego

Przy eksploatacji projektowanych sieci nie towarzyszy emisja zanieczyszczeń do powietrza. 

Zanieczyszczenia powietrza dotyczą głównie dwutlenku węgla, węglowodorów alifatycznych oraz węgla elementarnego. Wg prognozy oddziaływania na warunki aerosanitarne otoczenia należy stwierdzić, że eksploatacja inwestycji spełniać będzie normy w zakresie dopuszczalnych stężeń zanieczyszczeń powietrza. 
     8. 
Możliwe transgraniczne oddziaływanie na środowisko

Ze względu na skalę i zakres planowanego przedsięwzięcia, a przede wszystkim jego lokalizację usytuowane  w odległości rzędu 50  km od granicy z Obwodem Kaliningradzkim w Rosji nie wystąpią oddziaływania na środowisko o transgranicznym charakterze.

9. 
Obszary podlegające ochronie na podstawie Ustawy z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie   przyrody znajdujące się w zasięgu znaczącego oddziaływania przedsięwzięcia


Obszary podlegające ochronie w okolicy Elbląga:

· rezerwaty – najbliższymi rezerwatem, w odległości ponad 3 km jest rezerwat ornitologiczny „Jezioro Drużno”, a w promieniu do 10 km znajduje się rezerwat „Zatoka Elbląska”  

· parki krajobrazowe – w kierunku północnym od terenu opracowania, w odległości około 3 km znajduje się  Park Krajobrazowy Wysoczyzny Elbląskiej,
· obszar chronionego krajobrazu Jeziora Drużno usytuowany jest w  odległości około 2 km od planowanego przedsięwzięcia
· obszar chronionego krajobrazu Wysoczyzny Elbląskiej Wschód – planowane przedsięwzięcie usytuowane jest  w odległości ponad 2 km.
· obszary Natura 2000:

· „Zalew Wiślany” PLB280010 (OSO ptaków) – odległość ponad. 7km
· „Zalew Wiślany i Mierzeja Wiślana” PLH280007 (ozw -SOO siedlisk) – odległość ponad  7km,

· „Doliny Erozyjne Wysoczyzny Elbląskiej” (ozw – SOO siedlisk) – odległość rzędu 6 km

· „Jezioro Drużno” PLB2800013 (OSO ptaków)– odległość poniżej 3 
· „Jezioro Drużno” PLH 280013 (ozw – soo ptaków) – odległość ponad 3 km.



Oddziaływanie przedmiotowego przedsięwzięcia na w/w obszary chronione

Przedmiotowa inwestycja jest usytuowana w rejonie prawdopodobnej trasy przelotu  ptaków między terenami Wysoczyzny Elbląskiej i jeziorem Drużno, niemniej jej realizacja i eksploatacja nie powinna negatywnie wpływać  na ograniczenie naturalnego zasięgu siedlisk przyrodniczych i liczebność gatunków występujących na ww. obszarach chronionych. Przedsięwzięcie ze względu na swój zakres nie wpłynie na zmianę struktury i funkcji tych obszarów.

W związku z brakiem znaczącego negatywnego oddziaływania omawianej inwestycji na gatunki i siedliska stanowiące przedmiot ochrony wymienionych wyżej obszarów Natura 2000 nie  zachodzi konieczność podejmowania dodatkowych działań.
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